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KIEL DEVUS. ESTI?

onstatita stranga fakto, kiu aperas post &iuspecaj internaciaj kongresoj, estas la plendoj
pri lingvaj malfacilajoj. La arangantoj de la kongreso] momente pripensas kion fari por
forigi tiun malfacilajon, kelkfoje oni decidas, ke en la kongresoj estos permesata diskutado
Wl nur en 2—3 naciaj lingvoj, kaj post kelkaj tagoj la gvidantoj forgesas kiel malfacile estis. *
Speciale ni vidas tiun fakton ¢e kaj post la kongresoj de profesiaj unuifoj, kies partopre-
nantoj ne konsistas el la homoj scipovantaj paroli plurajn lingvojn. Tiuj homoj ne havis
la bonfancon esti dum sia junago edukataj de vartistino], kinj parolis plurajn lingvojn ekz. anglan, francan,
germanan, kaj ili estis ankail dum sia vivo okupitaj por vivteni sin kaj sian familion kaj ne povis studi
malfacilajn naciain lingvojn. En sia profesia organizo tinj homoj estas tre kapablaj, sed sola pefo kuSas
en nescio de fremdaj lingvoj. La estraroj de profesiaj organizoj devas vole - a kon-
greso kiel delegiton ev. tiun, kiv almenai iel parolas fremdan lingvon, et se 1i estas malpli kapabla ol la
alia kiu parolas nur la gepatran lingvon. Kiajn rezultatojn tio havas, ni &uj bone scias. # 5¢ ni, esperantisto]
proponas, ke tiaj organizoj akceptu aii rekomendu, ke la anoj lernu Esperanton oni, anstataq akecepti
tiun proponon, rifuzas gin ai prokrastigas la decidon sub diversal pretekstoj. Preskal fenerale tiel okazas)
Sed ¢u tio helpas? Cu tio forigos iam la lingvan haoson? Cu tio forigos iam la malfacilajojn, kiuj regas
¢u Ce kongresoj, Cu en korespondado? Kaj fine éu tio estas juste? Cu estas juste devigi iun lerni dum
kelkaj jaroj iun fremdan malfacilan lingvon por paroli &in poste fude kaj balbutante? + Ni esperantisto]
respondas nee! Ni scias, ke tiel labori signifas nur sencele Sanceligadi, seréadi la efikajn rimedaojn tie kie ili
tute ne ekzistas! * Ni posedas efikan rimedon, kapablan post kelkaj jaroj plene forigi la ekzistantajn malfacil-
ajojn! Ni havas nian Esperanton! » Ne estus oportune decidi, ke Esperanto estu la sola lingvo tuj venontan
jaron &e la kongreso. La homoj ne lernus gin sufiée @is tiu tempo. 1li ja havas ankai aliajn devojn kaj ne
povas dedigi éiutage iom da tempo al lernado. Oni decidu, ke la anoj lernu Esperanton kaj ke &1 estu post
du, tri jaroj la sola lingvo allasebla ée kongreso! * Se la gvidanto] ne ankorail povis konvinkigi pri la utilo
de Esperanto, pri fria uzado, ili vizitu niajn internaciajn kongresojn. Mi ne dubas, ke ili konvinkifos pri
uzebleco kaj taiigeco de Esperanto. = La pvidantoj de profesiaj organizoj devas esti gvidantoj, largvidaj.
Ili devas esti gvidantoj kaj ne sekvantoj! Ili devas tuj fari anstatan prokrastigadi de tago al tago la solvon
de tia grava problemo, kiu kaiizis kaj kaiizas al ili la perdon de multege da mone, tempo, kaj ofte el kreas
al ili nur miskomprenojn. = Pli ai malpli frue, hodiad afi morgail, nunan, aii venontan jaron la solvo devos veni.
Ke la helplingvo, kiun elektos la homoj estos Esperanto, tion ni &uj firme kredas. Jen, tiel devus esti!

Hifa F. Puhalo
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LA USONA TRAJNDIREKTADSISTEMO.

a "tragnondirektada 2istemo 1 i lando havas

I la celon ekspedadi kaj rapidigi la trafikon: La

plej bona sistemo por in lando, kompreneble,
estas 1in, kin plej multe konvenas al la temperamen-
lo de la personaro kaj al la koneernataj kondico),
Do, ond ne sarprizigas trovante malsimilajojn en la
sistemo] de diversaj landog,

Eble ifom da intereso kaj seivolemo ekestis inter
ciropann] dum la granda milito pro la metodo] de
amerikaj fervoldisto] en Franeujo kaj] Belenio, kaj
pro tio eble estos klarvigo de nsona diveldtadsistemo
des pli interesa por multag,

Sur la nnua fervojo en Usono, trajnoj iris latvole
#is la tempo kiam estis necese decidi difinitain lo-
kaojn ée kinj ind ain trajno] devos rvenkonti nnu la
alian.

Rakonto diras, ke foje unn tragno alvenis stacion,
Iie &i devus renkonti alian trajnon kaj atendizs tie
Ieellkain horoin, sed la alin trajono ne venis. La sta-
piestro, rememorifinte pri la telegrafo, kin estis tin-
Lempe novajo, telegratis al la staeciestro de proksimas
atacio petante, ke li restign la malfruigitan trajnon
¢o sin stacio s 1o nnne nomifta [raino estos alve-
ninta, La konduktoro de lin trajno, ekseiinte pri la
arando, unne ne voelis akeepli Fin, sed fine deecidis
tiel fari, Tiamaniere ekestis la unua trajnondirekta-
disto en [Tsomno.,

La sistemoj de divektado en Usono disvolvifis en
thu sistemojin, la ordonan kaj la blokan: ambai estas
la  eenlralizosistemo]. La ordona  estis dam longa
lempo la sola, =sed poste oni frovig, ke ia 2istemo estis
bezonata per kin pli malte da trafiko povias esti di-
rektata, almenan sur mallonga parto de la linio. Por
lite eelo la bloka estis tre tanga, kaj estis tiel uzata.
Tamen: pro pligrandigo de trafiko nuntempe estas
multe da diskotado pri-éi tin sistemo, kaj oé onid
elfrovis ka) disvolvis aittomatan elektre funkeiieatan
direktadsistemon priskribolan poste,

Cin fervoja kompanio (éinj en Tsono estas priva
tag) dividas la liniejn de sia fervojo en ordinare du
an tri distriktojn, kaj ¢ tinin distrikiojn lail necese
en diviziogn* Plej ofte éiu divizie estas dividita en
du ain pli lokomotivajn ai divekbadajn dividajoju
(distriklojn), Sed en kelkai okazo) direktadisto di-
rekias lokomotivan distrikton konsistantan el uou at
Pl da branéo] 40—75 k. tongaj, eé iafeje duo loko-
motivajin disteikiojn, Direktada  distrikioc ordinare

= TMraino: lolkomotivo kun vagono] o 8en vagonod
. td "

rajtigitan per regnlarvo kaj hortabelo, aii per trajnor
dono an alia rimedo, por iri sur la éeftrako inter stia-
cing. (Atentn: Lokomolivo trenanta vagonogn de unn
al alin parto de vagonejo, an orvdigania® vagonojn,
kktp., tn g1 estas ai ne =m0 1o celftralko. ne estns trajnn,
lan la &éi-sapra difino.)

* Ordigade {(de vagonol); metado de vagono) en

trajnojn lai difinita ordo, an meti la vagonoin kune
por ke ili i kiel frajnod, an por alia) eelo). Angle,
shunting. Usone, svitehing, Orvdigada lokomolivo,

=% Tragnordigisto; an ordigisto.

® Divigio: Mi prezentas & tion vorten lkiel fakan
terminon por tin partajo de fervoilinio regata de ofi-
ciro, kin havas sub sia tujn rerado tiain fonkeiigain
fakoin, kiaj estas dirvektada, masinista, riparista, kip.
(la fonkeiign unuo): éar @i tin parto de fervojo mualte
similas, al militista divizio rilate sian funkeiadon.

ostas koineida kuan lokomotiva, kaj plejparte estas
125—200 km. longa.

Kompreneble la prezidanto estas 1o supera oficiro
super la tula fervojistaro kaj éinj fakoj. Sed super
la tuta fervojo estas fefa fupnkeiiga ofieiro =La Ge-
nerala Administrantos, kaj super &in distrikto, dis-
trikta Tonkeiiza oficiro generale nomita «La Gene-
rala Superintendantos Tin & oficiro tre multe velu-
radas de onun al alia oficejo de la diviziaj superin-
tendantod kal liaj devo) estas multe superdivektadag.

Lia divizia superiniendanto estas la éefa loka ofi-
eiro, Li havas rektan rilatadon kun éin fakestro kaj
cinj suboficiro) kaj aliaj estroj en sia divizia orea-
nizajo. Li havas grandan sendependeeon difinitan
lann inj limeod pri la funkeligado de 1a fervojo, kaj
ofte donas al suboficiro) multe da sendependeco en la
Mennmado de siaj instrukeiog.

La dirckiadisto povus esti nomata #la radoeentros
de in centralizita sistemo, speciale de la usona pro
tio, ke de lia bona kaj konvena agado dependas la
korekta funkeiado de la sistemo. Li estas, en Tsono,
lan Llj:fills.l_,]ﬂ de la =Interftata Komerea Komisionos,
suboliciro, kaj devas esti kapabla fari tujan jugadon
pri in alers en la sfero de sia agado.

Pro tin, ke kelkfoje dumnokte i estas 1a sola ofi-
ciro dejoranta, i devas fari decidon pri demandog.
kinj ostus sub regado de 1a éefdirekiadisto aii super
intendanto, se aii tin. ain alig estus atingehla,

Liaj ordinara) deve] estas: Renkontigi kai preter-
pasigi la trajnojn latbezone, korekie tenanie la re-
gistrofolion por ebligl fgustan kalkuladon de renkon-
tejog, ktp., kaj kiel arhivajon. Ekspedi frajnoin lai
bezono] de trafike kaj ordoni al la trajnei kiam
estas necese, ke ili entrajnigu vagonoin latilonge de
la linio. Kontreli, kaj se estas necese, malebligi, ke
trajnisto} kaj felegrafisto] laboru pli ol la ladlegan
nombron da horel (Telegrafisto] povas labori 9 ho
rojun, trajnisto] 16, duom fujn 24 horoj) Li e devas
certigi, ke besto] sendata] ne restu en vagonoj pli ol
28 horojn, ail se la sedinto jam konsentis, 36 horoin
=etigi la trajnejestron pri alvenonta) lrainog, ];rzj
doni seilgon al multe da alia) personoj pri la traino]
kaj trafiko generala.

La elemento) de la sistemo estas la regularo, la hor-
tabelo, komunililo], ktp.

La regularo enhavas regulojn regantajn eiun oka-
gonlajon tiom, kiom oni povas antaividi ilin kaj lai
la sperte dum multe da jarcej. Kempreneble il povas
esti e generalal en mulle da okazoj. Sed tiong, kiuj
rilalas al la rajtoj de trajnoj sur la éeflrako® estas
tre definitiva), Gi fiksas; ke estag tri klasoj de traj
noj nomitaj 1-a, 2-a, kaj 3-a, kaj, ke la unua klagso ha-
vas rajton al la éefirake super duaklasa, kip., kaj
triaklasa trajnoe havas rajton soper ekstra trajono
(Ekstea trajne estas tin, kin kreigis per trajnordono
kaj havas nenian rajton, kun eseeplto de tia donita
per trajnordono) ke trajnej irantad en direkto no-
mitn en la hortabelo estas supera] al tind de la sama
kla=o irantad en kontraiia direkto, Gi ankan specifas
forronlojn de trajnovdono] kaj kvitaneoj, ktp.

La hortabelo montras la numeron de éiu regula
triagno, Fian klason kaj direkton, kajy la horojn en
kin @ing trajnoj alvenos al kaj foriros el éin stacio,
i ankait montras la staciojn ée kia) la personiraj-
noj 6iam haltos, kaj tingn ¢e kiung 111 haltos nur ian-
hezone por pasagero]. Aldonitaj al gi estas speeciala)
instrukeio] ai seiigoj. Ekz eble estaz dirvile, ke nor-
den irantajd frajnog superas suden irantajin de la
csama klaso, an kontraie. Gi ankan montras la sta-
ciogn ée king in trajno ordinarve devos rvenkonti o
preterpasi iun alian, sed {ix sciigo ne rajtigas iun
malsuperan rajnon irl al tio staclo por renkonti su
peran, sed @i povas tiel fari nur se i iras lai la ho-

# Ceftrako: trako etendifanta inter staeio]d.
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aroe® eén la hortabelo por tin trajno kaj se ne ostas
mallruginta, Se frajono alvenos stacion, kie &i devus
renkontl alian trajnon laii la hortabelo, kaj &6i tin
|.I'4I.jt|1:l ankoral ne -'I:I‘.-'l:'_!]Ijﬁ:_ i fragne devas:. =e la
renkontola lrajno estas supera lai klaso, an lai di
roklo (kiel inter trajno] de sama klaso), irvi en lkrom-
leakon® @is la alia trajno estos renkontita, Me la ren-
kontola trajno estas malsupera lain divekio; atendi 5§
minutogn post tiam, Kiam la renkontola estas aten-
datn kal nor tiom g1 povas proterpasi civn stacion
kun b minuta tempointerspnco post la renkoutola
triagno estas atendata Ge tin stacio #is la renkontola
traguo extos renkontita, He la renkontola Lrajno eslas
malsnpers lagn klaso; tate malatenti &in. Oni vimaoe
kos, ke in tragnoe povas esti supera ailt malsapera lan
a1 klaso an direkto. '

i okazo de persoutrajno, pro sendanfereeco, la
direkiadisio we permesus tHan procedadon, sed do-
nus al la koneernala) trajno) ordonon renkonti wno
I alian Ge iu difinita stacio,

Ce wsonaj Pervojoj la metodo de komunikado estas
inokare la telegralo, iunokaze la telefono. Mualte da
fervojo] ankoran ne instalis la telelon por direktado
ket nans nur la telegralon. Ting Yervojoj, kiuj uzas
i telefonon, plejparte ankan havas ankoran la tele-
vralon kiel kroman komumikilon, Do, preskan &in-
oliaze la Tunkeiiganto de la komunikilo ée stacio]
gatag telegrafisto, kin rieevas de la direktadisto la
grdonojn kaj transdonas ilin al 1o trajnisto).

Liv devoj de telegralisto] ¢e staciod plejparte estas
diversij kaj multai La pli grava) devo)d estas 1o ri-
cevade kaj transdonade de trajnoerdono] kaj farado
e alia) neeesa] postulo) fde la direltadistao. IKrom
lig, 1i en pli multe da okazoj devas prilabori, kont-
kaj registro-libroin, ktp, t. e helpi la staeiestron en
laboro] pri la stacio.

La formulo)y de ordonoy estas priskribataj de In
regularo, kiel ankan la metodo por farado de ordono],

Faranle ordonojn, la direktadisto devas, an lrans-
sendi la ordonojn por Gluj koneernatsa) trajnoj sain-
tempe; ai devas transsendi aoue Lo ocdonon por la
supera trajno, kies rajto estas Hmizata ai forvigats.
Post in franssendo la direlktadisto devas postuli, ke
la delegralisto resendn sl ripeto albmenail la nuome-
ron kad adreson de 1o ordond, kaj nur post tin pipea-
tado de numero kaj adreso povas la telegrafisto kon
stderd tiun ordonon nur kiel ordonon por teni la kon
cornatan trajnon &0 sia stacio. o tin procedado no
midas e 3-ndos de ordone. Se la telesrafa an telefona
Bindag difektifns post kiam la direktadisto branssen
dizg ordonon, sed antai ol telegrafisto estas X -intae
win A ordono havas nenian valoron kaj povas, [akte
devas, esti inte forigita de la felegrafisto, «X-ados
pstas Tarata nor tiam, kiam la dircktadisto pelas gin
apecinle.

Tamen, la ordinara procedado estas, ke post: i vi-
covado e avdonn, o telesrvatisto devas ripeli o to
Lan ardonon. Unne la telegrafisto, kin ricevig la ordo
nor o lacosapera s traino, kajd poste aliag, ki sam-
fenipe ricevis 1o ordonen por malsuperaj teagnoj, Post
ripetndo de la 1ota ordono la telegrafisto kribas sar
la formulon la horom en kin i ripetis &in, kaj nuor
fiam povas la telegratisteo konsidert &in kiel ordonon
Lransdonehlan, :

Ordono] povas esti transdonata) lai do maniero).
Antai ol transdoni formualon N-ron 81, 1o telegrafisto
devas haltizgl la teajnon kaj postuli, ke In kondukio-

* Horaro; listo da horoj enhavataj en la hortabelo
kaj montranla la borojn en kiud nnu teajno preter-
paszos ciun staeion, Gi eble monleas ba nameron kaj
klagon, ai ian =seiigon aparienantan nure al fia teadno.

* Kromlrako; trako por renkontado, sovgado de va-
wonong, ktp.

* Preterpas (teako).

* Renkont-igtrako: por ting celoj.

ro kaj lokomotivestro subskribu siagn nomoin sor Ia
formnlon, post kio la telegratisto transsendas la sub-
skribajojn al la divektadisto, kin denas la horon de
kompletigo, kaj Ia ordono estos tug {eansdonebla. Se
la felegraf- an telefon-linio difektifius post ripetado
de la tuta ovdono, Ia telegrafisto transdonus &in al
la Arajnistoj post subskribado de iliaj nomod, kai
transsendus la subskribajoin kaj la hovon koempleti
il al lg direkiadisto kiam la komunikilo rehonifos,

Co formulo N-ro 19 (deknait), post ripetade de la
Luta ordone kaj sarskribado de la horo en kin &1 estis
vipetata, &1 estas kompleta, kaj la lelegrafiste povas
b transdoni Sin al la t ajnistod sen ia haltado de la
LEajnon,

Formule N-vo 81 estis eiam uzata dom antanaj ja
o kinin estis necese limigi ai forigl la rajten de sn
pera traino. La fervoja] administ el timis, ko
estius tro dangere wzadi la formulon 19 por tin eslo.
Sed nuntempe multa) fandadas la opinion, kaj uzado
de formulo 19 por tin celo multe kreskadas, Tiel mul-
e da fervojold jam veadas gin.

La vortarangon de trajnordono] ankail la resalsr
specitas. almenat por ordinaraj okazol, Cin ordono
havas numeron kaj estas adresata al la kondukloro
kaj lokomotivestro de la trajned koneernatag. Tamen,
la kond, kaj lok, devas tuj seiigi la ceterajn trajni-
stogn pri la enhavo de la ordono, Gi extas subakribats
per la nomoe de la éeldivelktadisto.

Por renkontigi do teajunoin la vortarango estus, ckz

N-ra 1 lokomotivoe 25 renkonlos N-ron 2 lokomaolivo
a0 0e AL

Oni rimarkes, ke la ordono estas nora divajo de
tio, kio okazos, e inj fervojod la direktadisto silahe
eannelas la numergin de la trajno] krom numeraloj,
e ing 11 ne enmetas la nomeroin de lokomotivoy.

Por kellkaj trajnog:

N-ro L renkontos N-ovon 2 86 A kay N-rom 4 & B.

Por anstataii jam faritan ordonon:

N-ro 1 renkontos N-ron 2 e B anstatair A

La direktadislo neniam frovas necesecon por proe:
terpasigi per frajnordono inn tragnom éirkain alia,
kvankam tia preterpasigo povios esti farita, Trajnog
devas éiam esti liberanj de o éeltrako almenat kvin
minutojin antan ol supera trajno estas atendata Tial
se Iragno ne havas neeesian  tempon por ivi oal la
prokeima stacio anlai sekvanta snpera trajno, ail por
renkonti  superan trajnom irvantan en kontraiin  di-
reklo, @1 devas tag iri en kromtrakon, Komprenehle
i rapideco de sapera trajno estas pli creanda ol tin
de malsupera, kaj nenin trajnoe havas o rajton iri
i rapide ol permesas e hortabelo por tin tragno an
klaso., Se ambaa trajng) iras. lan 18 horarod en la
hortabelo, kompreneble 1li renkontos i preferposos
nnn b alian ce la o stacio, kinn, por tin celo. montras
la hortabelo, sed se la malsnpera trajno estus mal-
frua &1 irus nar al tin staeio, ol kin & povas antaii
ol la supera lragno: estas atendata; Wiam ambai traj
noy estas malferong o divektadisto cdevazs fari la ne
cpsain ordenein, Se oestus trafika miksado, ail pro
alin kinlo, la direlktadisto povos transsendi telogra-
mcnal 1a konduiktoro de in malsupera tragno kaj
ordoni, ke lia lrajne restn ce o stacio s in supera
lrajno estos alveninta an preferpasinta, La rajto de
nenin trajono estus tiel tudita Sed se la divektadisto
deziras, ke in malsupera trajno iraoanton supers
leainog &is in stacio, i devas fari ordonon. Tio ordono
eslus, el

N-ro 1 iros antad MN-ro 3 al B. an

N-ro 1 iros anlan N-vo gis (N-To 1 estas) -atingita.

Alia ordono tre nzinda por helpt malsaperan trag-
non lkonlrai sapera estas la € n, sresliga: ordono.
L e

Nero 1 restos éo A s 080 4. tm, B &is 9.4 a, tm kip

Cinj trajonoj post ricevo de tin ordono povas v
I 1 horaro nomita en la ordono sammaniere kKiel

1li antate iris Iat horaro en la hortabelo.
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Tu trajne prenas la eajton iri laii la horaro de iu
regula trajno nur se la konduktore regisiras en la
reristrolibron sian lrajnonomeron, la numeron de la
lokomotive kai aliajn seiigoin, kaj ricevas kvitancon
por tin trajnonumero de la telegrafisto ée la stacio,
kie tin trajnhorare komenecigas. La direlitadisto povas
Pocigi 1o horaron de in ajn feajnonumero sur la futa
distrikio, ekz. :

MN-roe 1 de vendrede 28z de Septembro estas forigita
A fis T (Tnter A kajy I¥).

Li povas meti inn trajnon sur la linion ée in stacio
kaj snb iun trajnhoraron en la hortabelo se tin ho-
rare ne eatas janm plenumita, (i tion i faras per
ordona, ekz

Lokomaotivoe 25 iros kiel N-ro 1 ¢ gis D

[i povas meti inn trajnon kiel duan afi alian sek-
ciom de in iragno, kin sekelo havas &injn rajtogn de
tin trajunonumero, Ciuj sekeioj. koo eseepto de la la-
ata. devas portl verdajn flélgujll sur la antaiilino de
la lokomofive por seiigl al aliad trajno], ke aliaj
sekeiod de tin trajno selkvas, Hkz

Lokomotive] 25 kaj 30 iros kiel 1a kaj 2a N-ro 1 A
&g 10,

Por meti ekstran trajnon sar la linton 11 faras ordo-
non, ek,

Lokomolivo 25 iros (kiel) ekstra & &is 1.

Se estug dezirinde, la direkiadisto povus renversi
la rajtojn de inj trajnog, ekz

No. 2 havas rajton super N-ro 1 1) gis (.

[aj lai tio N-vo 2 havus la rajton nur inter la sta-
cind nomital sammaniere, kiel se &i estos tiel rajfi
oita de lp regularo, an la hortabelo lan direlto.

Iuj el tinj ordono povas esti kunigataj, fio estas
nzatag samtempe en unu ordono, se lia nzado eslas
dezirata: kaj tin multloje estas.

Oni pevas tud kompreni, ke @i lin ordona sistemo
digvolyizia tiamaniere, ke teorie la divektadisto devas
fari nur minimume da penado, Ti devus plejparte Lari
ordonojn, nur tiam, kiam trajnoe] malfroigas. Sed
praktike sur distrikio havanta multe da trajnoj li
pstas tre okupata homo, kaj tiam, kKiam trajno] estas
pli multaj ol mesznembraj, ili kelkloje devas aloendi
iis liam, kiam 1i havas la tempon por fari 1o necesajn
grdonoin. Plue 11 laboras sub malavantiafo] en dis-
irikio. kie frajnod devas aperi sen ia antatseiigo, kaj
speciale se lia aperado estas ofta. Tial la disvolvigo
de la bloka sistemo de direktado.

D longa lempo la bloka sistémo estis uzata kiel
sendangerigilo kune kun la direktada sistemo, kvazail
lkroma rimedo por tia eelo.

(e 1a hloka direktadsistemo malfraigitagy trajnog
ne kaiizas plian laboron al la divektadi=to ol trajnoj
irantal lail la horarve. Makte horaro estas necesa nov
por informo de la poblike ail aliaj. Trajonistoj tute
malatentas Fin rilate siajn rajtojn, kun ezceplo de
lokomaotivo] recrdigantai vagonoin en vagonejo), kie
iil devas liberigi la éeftrakon kvin-minute antaii ol
porsontrajnog estaz atendata lai la hortabelo. Var-
trajnoi devas éiam atenti, ke ili lre kredeble trovos
tingn lokomolivojn okupantajn la éeliralon en la
limog de vagonejoj. Por & tin celo la hortabelo trovas
honan apliken ée la bloka direktadsistemo,

La bloka direktadsistemo estas efektive ordinara
mane funkeiizata bloka sistemo regata de unn homo,
la direktadisto. (i povas funkeil kune kun la anto-
mata hloksistemo. Fakte 1la plimulte el fervoja) admi-
nistracio] en Usono rekomendas 1a blokan direkiad-
gistemon nur se &1 estas nzata kune kun la antomata
hlolkeistemo.
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(o la bloka direktadsistemo oni dividas la distrilk-
ton en blokspacojn etendidatajn inter blokstacioj.
Signale], semaforaj ai kolerlumaj, regas cinjn blok-
apacojn ¢e la finajol kajy ricevado de permeso per
ai tiug signaloj sole rajtigas trajnojn iri en la blok-
spacoin, La telesvafisto seiigasal la direktadisto liam,
kiam trajno estas alvenanta, kaj 1o divektadisto, se la
Mokspaco estas neokupata, rajtigas la telegrafiston
montri verdan (duomnolkte) ag vertikalan {dom tage)
signalon. Se estas desirate permesi al fragno sekvi
alian en la blokspacon, la direktadisto rajligas la
telegrafiston montri flavan ai diagonalan signalen.
Por haltigi la trajnon, ruga ai horizontala signalo
et montrata,

Kompreneble la direktadisto bezonas nur kelkajn
sekundojn por rajtigi  telegrafiston montri latigan
signalon, La telegrafisto mem pleiparte funkeiigas
la feltrakain kemutilejn, tial se la divektadisto de
ziras, 1i povas ordoni, ke la telegrafislo enirigu la
frajnon en kromtrakon, an la telegrafisto povas tiel
eaiizi la (rajnistojn, se 1i mem ne funkeiigas la kon-
cernatan komntilon.

e unu sistemo de & Lin speco, al brajnoj estas
permesale sekvi nnn la alian laii tempospaes de tiom
malmulte, kiom 30 sekundoj. Sed tin fervojo estas
finstacia fervoio kaj al trajnoe] ne estas permesate
iri pli rapide ol po 40—30 k. pohore.

Komparo de ¢ tind du sisleme] montras, ke ée la
ordona la direktadistoe estas iom gardata kontrau
eraroj per la metodo de farado de ordenoj, Sed ée la
hloka la telegrafisto plejparte ne seias én la blok-
spaco estis aii ne estas okupata. Tial la tuta respon-
deca estas e la direktadisto: Selkve, la neceseco por
sendangerigilo]).

Tamen, kiel ekzemplo, la suprenomita finstacia
fervojo funkeiigas tian sistemon, havante nur proksi-
mume 12 mejlojn da éeftrako plejmulte duobla sor
kin iras ciutage 360 gis 450 trajnoj, kaj la plimulto
da tin &1 traliko estas sor (ri-mejla partajo de la
fervojo kaj nenia aiitomata bloksistemo estas uzata.

Nur en lustaj kelkaj monatoj oni disvelvis elektre
funkeiigatan blokan direktadsistemon, kaj &1 jam
ostas nzata sur 75 km. distrikio,

Fn la direktadistejo sin frovas komutilara tabulo
kun kommutilod, montrilaj lumog, trakdiagramo, kad
aitomatas registrilo, kin regisiras sar paperlolio lai
horojn en kiuj ¢iu trajno preferpasas éiun stacion.
Nur unu drate (metalfadens) krom unm drato komuna
al finj estas necess por éin lrakkomutile kaj cirkaiaj
siecnaloj, La direktadiste povas Bangi la trakkomn-
tilon kaj montrigi la signalojn nur per funkeiigado
po unn komuiile sur sia tabulo per éin are da relko-
mutilo kaj signaloj.

(e ¢in finajo de fin kromtrako estas po kvar si-
gnaloj. Tri el ili povas mentri statojn de blokspaco,
an indikajoin: neckupatan kun permesoe por Lrajno
ivi en lao blokspacen en la koncernata direkie; oku-
patan kun permeso por trajne sekvi alian en la blok-
spacon: kaj halligan. La alia signalo montras &1 oan
ne iros lp trajno en la kromtrakon. Do el Ia trl supre
nemitaj signaloj regas trajnoin irantajn sur la
ieftrako, po unu por &iu direkto; la alia regas fraj-
nojn irantain el la kromfrako. Kompreneble la si-
gnalo] ne povas sin montri se la trakkomutilol ne
korekte funkeiaz: tio eslas, en tia okazo ili montros
haltiosignalon.

Tir poveeo por funkeiigi la trakkomutilon povis
psti transdonata de la sistemo, se la direktadisto per
mesas, al mane funkeiigata komutile por permesi, ke
frajnoj entrajn- kaj eltrajn-igu vagonoin, kip.

(e @in aro da signaloj estas telefono por uzado de
trajnistod. -

Kompreneble nenin telegrafisto estas bemonata,
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fosef Hofmann, Cefinsp. en ferv. ministerio, Praha,
FERVOJO] EN HISPANUJO.
I i tin & temo estis proporeie tre malmulte skri-
neralal, rimarkoed en la vojagpriskribo] (Diercks
21 moderne Spaniens, V. J, Némirovie-Dancenko
portas, estanle verkitaj de nefakulog, signon de 1" im-
pregoj sole hazardaj, ail tre subjektiva], la unvopad
parte nekompletaj. Nun eldonis pri la alers itala
ingeniers L. Belmonte en la publika presajo komple-
i, aldonante al & ankoraitn kompleligojn, eerpitajn
el 1n verkod de' 1’ supre nomitaj aitoroj, ¢ tie repro-
«Pume, kiam kovrigis la resto de I' Earopa konti-
nento en la doa kvarono de ' pasinta jareento per
buria milite — sekve de sia interna malorde kapa-
hla, fari la samon, kion faris la aliaj stato], Kaj la
kaj trafike en Hispanio, en la mezepolko tiel floranta,
dum sekvantai jareento] iom post iom malfortigadis,
povis plenumi la ple] urgain trafikbezonojn, eé ne
tinin malgrandigintajn. Estis konstruite dom la re-
soscod, sed aliparte ili estis sole montvojeto] kaj
gimplaj vojod, vzeblai nur de 1 rajdanto) kaj bruta-
Iniginta fervoja frafiko en la eeleraj &tato] de Tii-
ropo &ainis. ke venos ankan por Hispanojo pli bona
Ta unua koneesio por la konstruo de 1P fervejo. kon-
dulanta de Jerez al la havenn, norde de Cadiz ku-
estis aprobita jam en la jaro 1830 sed la konstruo de
I’ fervoio mem ne estis permesita. Se la konstroado]
hoi estus elelktivigintaj, havus Hispanujo nuntempe
la plej densan fervojretaron en Hivopo, Anstatan tio
Pri la tempo de I unuaj komeneo] de I” hispana]
Fervojoj diras V. J. Némirovié-Dandenko;
trovi belecon eé tie kie la simplai mortulei indife-
renbe (rairadas, nenion atentante, Tiamaniere okazis,
kaj dumnokte al sargenta lunoes, La csplorisbo], kiud
konkuras en la priskriboj de " toreadora] luktog, ti-
- fe la lunbrilo aii sen &1 — kaj azenpelanto], pro la
delkoracio ili forgesis veran realecon. kin samlempe
vaj trajtod montrigas la pereiga influoe de 1" absolo-
fismo, ki asoeiifgis kun la religia maltoleremo. IFili-
zentanto] de du pareneaj lendencoj de 1" Pirenea po-
litika wivo — duom tri jarcento] alkondnkis liberan.
lakta evoluo. al unila terura stagnaeio, kin ne havas
sur la mondo al si similan. Krom riéa hatalunujjo
don de mirexinda dezertifio. Gia siudade eslus tre
profitdona al &inj adeptod de » malnova] oraj tempods,
pliprofunden en la ateron kaj ne kontentigi sin per
anla dekoracio. Gi estas serioza leclono, kinn donas
pero, malprospero egale granda, nekredebla kaj fan-
fazin. =ame kiel granda estis &ia iama supereco. Fi-

Cehoslovakujo.
bite. La mencioj en la wojaglibroj estas Ze-

w10 stopach Manris:, Hdmondo de Amicis :;Hpﬂ;:n.-m}
artikoled, publikizitaj en diversa gazelaro, estas plej-
tan raporion datumitan el la ple] nova epoko, kinn
duktas: '
fervoja retaro, ne estis Hispanujo—skuegiginta pro
menciita lando bezonis ja tion, tiom urge. Komerco
la &osea vive, en la pasinteeo jam malzorgiginta, ne
oado de refo Karolo XTI proksimuame 2000 km. da
ro. king prizorgis ian landan komunikon. Kun evo-
apolko. sed ¢ (iu supozo monirigis sole ilnzio.
ganta urbo Santa Maria Rota, kvankam la licenco
de éiuj Fervodod, al kind estis tislempe donitaj apro-
evolnigadis i tiu retaro tre maltapide. ..«

sPoetod, enomiginta) en sian patrnjon, seias diam
ke oni komparis Hispanujon dumiage al sora leleros
paj monaliog, éarmaj mandolined. noktai serenadoj
surprizas kaj instronas, Nenie en tiaj klaraj kaj tern-
po Ila kaj Torkvemada — ting la ple] tipikag repre-
ritdan kaj potencan landon, ricegan je propra inte-
kaj Biskaveo — tuta esteras Hispanujo prezentas bil-

Kompreneble, ke en tin kaizoe estas necese rigavdi
la poetizga lando al la tuta mondo per sia malpros-
lipo ITa kaj Torkvemada ne nur, ke ili haltigis la

evoluon de 1 lando, sed eé mortigis &in per unu bato.
Bin la ecelado subtenadi la eklezion kaj potencon, ili
sutokigis la patrujon. La absolutismo kaj la religia
maltoleremao atingis & tie tute malajn rezultatojn.
Mallaboremo kaj avaremo de 1" ofieisto], la suba-
deto de 1 ministroj, vivotenataj de ' fervojoej kajd
de alia) asocio] kaj senrespekle elrabantaj la lan-

den, anarhio, malklereco Lkaj halto de evoluo —
jen  la  karaktero de ' mez — kaj sadaj lan-
dod. Fstas & tie forlasitaj wilagoj kaj urboj, kies

lofantare malaltigi=s je dudekona parto;, tute mala-
perinta industrio., kiu estis por la landeo fonlo de U
riteco, kampare sen laboristod, laboristaro zen kam-
poj, la avideco de 1" mallaborema Madrido, elanéanta
la lastajn sukoin, kinj restis ankoran en la malnova
Hispanujo, nescio de U politikistoj, por kinj eé ne
herho kreskas teroead Bulded kaj granda amaso da

eoneraloj — tia eslas nuna Hispannjo, Kion atingis
orandaj kolonoj de ' absolutismo kaj rveligia malto-
leremo — Filipo 1la kaj Torkvemada? Certe unu

realajon: morton de ' lande kaj maeio! Neniun ili
savis lkaj al nenin ili helpis, sed ruinigis la tufan
landon, De & tin Tlanko, ne ekzistas pli instroiga
lando, kiel estas la eeniraj provioeo] de Hispanujo.
Katalonano :Almirals, amegante arde sian patrojorn,
montris klare fiajn difeltoin, Malriéa kaj malbone
administrata, en eerta rvilato starae efeklive anta
coteraj regned de Edropo kaj Ameriko, Estante alno-
gula, Hizpanujo soperis Usonon, Germanuojon. e
Adietri-Hungarnjon pro alteco de stata Soldo. De
' jaro 1845 &is la jaro 1838, ckzemple nehavante pe-
reigajn militirojn kaj ne organizante multekostan
armadon. afi alivorfe dirvite, nenion enfrepreninta Hi-
spanuio, dank il malsagaj administranto) kaj senpo-
veeo de 17 administritoj, dekope alligis la statajn
Enldein, Bn efekfiveen g1 pagis la sekvantajn pro-
centojn:

Bin la jaro:

1845, A7 0000
1853, B (PO
1RG4, LT 000000
1873, Rt 11 EHHH]
THES. e R AT
15910, S0 000000

Past la milito 1a ulde de Hispanujo daobligis! Kaj
pluen — ne estas eble iri! Dum & tio tempo la nom:
bro de &ia legantare evidente plimalmultigis, kre-
ckis sole la nombro de 1! generalog, king estas &1 {ie
vern  pesto. Je 70000 =oldato] estis destinitaj pli
multe ol 600 zeneralod, ricevanla] altegain salajroin
ambiciemsj, por kinj &uj intereso) de 1" patrogo kuo-
gas sole en iliaj eminentaj personoj Tiamaniere Jje
TU.000 soldatoj havas la Hispanulo pli grandan nom-
hron da generalod ol Franenjo en sia unu- kaj duop
miliona armeo, dunoble pli grandan nombron ol els-
slugive milifista &tato Germanujo kajd dooble fiom.
kiel Ttalnjo. Pro granda nombro da ekseelencod kaj
Giugpecaj smostoje fama  Anstrl - Hungarojo, havis
17 da ili je &in unu miliono da sia logantaro: Hispa-
nujo havas je tia uon milione po — 86! da ili,

La plei bonaj Hispanaj minejoj en Rio — Tinto,
Almaden, Bilbaii kaj TInelvo estas en posedo de |
fremduley. Navigado sub la nomo: Hispana Naciae
petas nacia sole lai la nomoj de ' vel8ipoj kaj va-
pordipe] kies wveraj posedanto] estas Germanaj,
Angloj, kaj Franeaj hebreol, Podtoj eslas tiaj, ke ne
pataz  lonsilinde fidi al ili monon. En Andaluzio
crandain sumojn oni transportigas pere de ' kontra-
bandiztoj, la pled fidindaj homod en la lando kaji eé
ne unu bankis=to kenfidas sian monleteron al la Stata
oficiato. ..

Signoj de malunnigo ne estas sole en la registaro.
Per gi estas difektita &io. La fervojod estas, sekve
de malhonesteco de P ooficisto]. kvaroble pli karaj, ol
estas ilia efekliva valoro, ¢e tio ilia stato estas rela-
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tive pll malalta de
pleg rapidaj el ili,

inj ajn aliaj Efiropa) fervoing. La
en kazo de U pley ekstrema neee-
seco, perla pled energia penado povas disvelvi rapi-
decon, atingantan tridek kilometroin po unu hovo.
Hkzistas ankan tiaj, kinj havas 12 verstojn dum la
sama fempo. La administracio de tin] Fervoio] estas
en Parizo. Inter tiaj gravaj punkioj, kiel estas Ma-
drid, Barcelona, Levida kad Zaragos:

nur unu  sela fragno, kion atingas rapidecon de
2025 worstol. Speciala trajno (30 verstoin: rcapi-

deep hore) veturas dalojon en la semaine... La di-
svolvo de 1" kemereo ne estas ebla, éar la Tervoia ta-
rifo estas vera fabelo, Transporti la komereajojn el
Ameriko en Ia Hispanan havenon estas dufoje pli
malkara ol la transporio sar reloj je distanco de 50
kKilometroj enlande, Cin ministro, dum sia ministra-
do, estas samtempe membro de din fervoia admini-
slracio. =Canovas del Castillos (pri kies honesteco
kriegis la tuta Hispanio), estis divektoro de kvin fer-
vioja) kompaniog, kvmlﬂm li seiis pri ili tion samar,
kion 11 seiis pri ynlkaned. trovitantai sur la dorss
Flanko de 17 luno &iela L.“l mn]n—g!]n somero Boledos
provis tion iam antai foromo ne seiante sin helpi.
La Tramvoda asoeio iomn de li postulis; & sendis toj
delegacion, kin ekkaptis sRomerons en sociecto de I
sUortesojs. Cirkaiie staris 1a popolo, La ministro
anskultis, anskultadis kaj line respondis: sBfellive,
mi ne komprenas Viajn aferoin kaj neniam mi pri
ili ion atdis«, Kiele! diris uon el la pled kuragaj.
lkin estis en la opozicio «IKiel Vi ne andis pri ili, vi
ecatas jo oflicisto de nia komnpanioes =Kion? mi estas
oficisto, sKomprenehle! jam la kvinan Jaron vi pre-
nas ja de ni salajronls Rido de 1 éivkadstaranta pu-
bliko fute ne konfuzigis :Romerons Ti levis la &ul-
trojn kaj fute trankvile respondis: »Se éin el ni seius,
por kio i ricevas salajron, tiam Hispanujo estns
Angluje ka) ne Hispanuwjos. Respondo inda la plej
konzervativan liaman ministron de & lin malfelica

landn, senigita de 1" arbaro] produkfemo, koan mal-
bona populacio, estas malfacile diri, de kio & ekzi

stas, Se &1 me havos rigajn, laboremain kal progre.
sintagn lmprovineojn, kiel estas -rhm-mu]r T oA i,
sur kin estas fiksita) lhuhi-tfr 1 sopivo] de P Madrei-
da oficistaro, la Hispana &tata kaso estus tute mal-
plena, La malridgigado de 1P lando iris man’ 1
mane kune kun pereo de sfaerosojs, lbereeo) de [
unucpa) regionoj, Perdinte attonomion, éin peovineo
Farifgis tng lailefa rabajo de 1* Madrida olicisiaro, de
¢i tin polipo, kin estis kreita sure malmorala kai abo-
mena loko je la rega ordonoe de Filip 1la. Al Biskayi,
energia kaj oferema, sukeesis konservi al =i etan
JIi.ﬁﬂl]DﬂﬂU kaj danlk al tio en la mego
de fFenerala dezertigo Sajnas esti oazo — plena po-
kalo. Sed nenie la teruro de I nuna tago neaperis fiel
frapante, kiel en Lamand, Pri & diras et la proverbo
de 1" mortlaca popolor «Hirundo, fluganta super La-
mand estas devigata porti sian mangon kune kon si.
alie &1 mortus pro malsalos. Pro malsato, antad
Filip Ila estante ridega Je lakfo kaj mielo, prilkan-
tita de Matre kiel neeléerpita garbejo de iliaj leali-

[atoj. Nenie estis lia amaso de :despobladoss, t. e
Forlasital urboj, urbetoj kaj vilagoj. Jes, eé la ka-
munumaj fondita; de Karolo ITla luu.L TIeeViE

cion, por ke omi ilin reviviegn, nur mallacile vivetas,
Estas ecerte, ke la absolutismo kaj la religin malfo-
leremo senigis la landon de &iuj kreantaj fortoj kaj
ke sur i povas nenio elkreski. Seka kiel hantoe de
serpento, stendigas antain vi &oflanken kaj kinm vi
migras sur :ora teleros iom post om vi falasdas
en malesperon. «Ventoj: ée la Soseoj estab deserta)
ki ofte vi venas al domoj el king superslaras &
nuna tempo sole mure); sed la travompitad {egmento
kaj mallermitaj fenestroj parolas al vi klare, ke la
posodinte]. kin seias kiam kaj kien 111 estis forkn-
rintaj de &i tie.. .«
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Fn sia priskeibo dafivieas .. Belmonte:

Meriton pri tio, ke malgrai i prokeastoj kaj
internaj politika] malfacilajoi, la  konstruado de
I' unua lokomoliv-fervojo sur Pirenea duooninsulo
atingis celon, havas Hispano Don José Maria Fosa.
kies nomon ni trovas enskribitan ankail sor la kon-
cerna koneesia listo, La trafiko sor & tiu fervojo el
Bareelona fis Matoro (28 Tm ) etendita kaj helpe de
I' Hispana registaro, de Anglaj entreprenanto] lkon-
struitaj fervojo), estis inaiiguraciita la 30an de oktobro
1848. Dume la batalo inter. la aro de | inlerscsnlo]
datiris, Unnigo de 1" londonaj l-ru]ntnllaf.m klopodiz,
ke la konstruado m-:iu dativigota je konfo de intere-
sulog Anglaj, la Hispanaj interesulo] peraiste postulis,
ke la konstruadon eentreprenu la &tato mem el siaj
propraj rimedoj. La stats administracio ne povante
pri: manko de bezonad kreditoj tiel daoferoplenan
enlreprenon riski, elelklis en  tin afero la smezan
vojons, 1 donis ‘I-.| postulitain permesojn, sed &1 poe-
zervig al si la rajton, infloon kaj kunlaboradon: pri-
cipe en farita] alero), kind devis esti 60 kvin j._:ll”]
trakontrolitaj, Post ia lempo la unuepaj fervojo]
devis esti koneesie transdonitaj al la &tato, Lai senca
de ' nova fervoja politiko estis 8anfita 1o refa de-
krelo de $la decembro 1844 kaj regulizita ticl ke oni
povis rigavdi gin kiel la anuan provon de 1° fervoja
legare Hispana., La meneciita dekreto devas eati sam-
temnpe cksperimento, éu estos la speeo de &1 tin arango
vononte ntila al la &ato an ne Eno tin tempo (100 e
februaro 1851) estis solene malfermita la trafilko sor
la fervojlinio; Madrid—Aranjnes, 4% k. da lonoeco.
Poste extis periodo revolueia, dum kin oni malper-
mesis al la registaro miksi sin iel en la fervojan
politikon, kaj dum kin estis per o delkreta de 1 14 no-
vembro 1868 ordonite, ne doni al én la koneesion, En
¢l tin periodo esfis konstroitaj tre malmulte da for
vojoed — nur kelkaj eent kilometraj. Lo malklaraj
cirkonstaneo] finigis en la javo 1877, Por la lego de
24 novembro en la-eitita jaro ree venis la registaro
al la principej. king estis jam ddifinitag en la jaro
1855, sed lan Ia akivitaj sperto), ioan pliperfektisital.
tin tin lego estas por la Hispana Tervojaro ledo or-
anika, per & oni faris |a Seneralan planon de 1 for-
voga komunike en la lande. Lait &1 devas esti apro-
hata &in koneesio de 18 parlamento la eksterlands
kapitalo en la fervojod investita, {auiuq fiu- L| Elutlo
garantiita. La koneesiodn oni donas je 99 jarojn, post
apartenos la fervojod al la Atato, Dum i
tivn ftempo povas la 8tato kun ili ankat alimaniere
disponigi, zed sub ftin kondiéo, ke la oventualain
malprofitein oni kompensas lati elkalkuln de laala
ogara mezengpezo, Hn la kondidog de P permesod eslis
fiksita] samtempe ankan la plej altaj tarifo] sub-
metilaj ciugn lkvin jaroin al la revizio Se la adaini-
=tracio persistas malaltigi la tarvifom, & devas @ra-
ranlii kompenson de 1" maleajnita profite, Lo kon-
cosinlod. ple] parte kapitalistod, estos submetitaj al
la- registrara kontrolo,

El tio estas videbla, ke ne okazis en la tervoia po
litiko en nuna Hispannjo radikala) 8ango] En efel-
tiveen praktikis la nomita lando politikon de kon
cesiod. al la efektiva konstruo de 1" fervodonj wvenis
nur tie, kie oni povis atendi profiton. Sor la liniold,
kie la denseco-de 1" trafiko 61 linn bonZancon ne 1i-
veris, havis neniam, eé la &talo mem la eblecon in-
terveni tiel, ke oni atingn plibonigon de 1" komunilke.

La Hispana fervoia politiko bazifas esence jo eraro-
plena  imago, ke ee estas certa] fervoilinio] jam

konstruitay, oni povas fermi la konton ka) lasi mal-
fermitan nur tion konteron, kin montras staton ak-
tivan, Sed la sperto)] moniras, ke la fervojo) estas
enlrepreno kun sendéesa evoluasdo kaj ke omi o devas
peni akordigi ne nur oal la S8anfo) en la intenseeo de

traliko, sed ankan al Gud progresod. al pliperfelk-
tigo de ' industrio kaj al la nova) bezono) socialaj.



La Hispana fervoja reto evoluigadis tre malrapide
cindirekten radioforme fForkigante de 1" efurbo, ée
tio kunigiz 1o unuopa] lnioj kun mallongay frans-
versalfervojn]. La motivo de tin ¢ evoluo estis parte
la meza lokigo de I' Hizspana metropelo, parte la pli-
proksima regiono rilate la distaneojon, ankan ne tro
srandai interspacoj de unu haveno al la alia, Car
Madrid knéas proksimume 600 m. super la mara ni-
velo, ding fervejo] estas el tie iranla] kaj direktigan-
taj al la Kastiliz montare. La amplelkso de |’ tuta His-
pana fervoia reto enlenas nuntempe 15650 km, de éi
tin nombro apartenas 11500 ko, al fervojol kun larga
reldistancoe — 167 m. — kaj 4150 km. de fervaje] al
reldistance pli mallarda. Preskat doono de P tnia
fervoja relo apartenas al du privatkempaniog, Ili
estas: sMadrid—Faragoza ¥ Alikante: administranta;
3662 km, kaj =Norle de Espainas, al kin aparfenas
5608 km., el tio 90 km, je reldistanco limigita, Kon-
coerne la amplekson de 1" lvaliklinioj, oni povas ilin
vicigi jene:

s[Merroearriles Andaloees: je 1614 km,

shfadrid—Caceres ¥ Portugals je 775 km

Clentral de Aragons je 295 km. La Stato posedas
162 km, da liniod, ] king estas 47 km. kuan mallarga
reldistanco, Granda parto de ting Tervojol ne estas

ankorail finkonstroitaj. Entute administras la stalo
1 da fervojaj entrepreno] kon larga  reldistaneo.

[Kompanic] kun koneesiof, administranta) la fervojoan
kun mallaréa reldistanco, ekzistas 66, el king estas 1a
pled granda: :Compania de los Perrocarriles de la
Robla:. havanta 312 km. da fervojliniod. Cinj fer-
vodod estas disponeblad al la fenercala publika uzado,

Fn la diritaj informo] ne estas enlenite 825 ki,
privatfervojod, la mineja posedajo, Tei pli grandag
asocing estas devene franeal kaj estas proksimume
duono de investita kapitalo ankai franca, La asocio:
silentrale di Arvagonas estas devene [Helgn. Sole
4 asceiojn kaj tion ankorai el fiad malgranda] reguas
kapitale Angla, kin preferas la investkapitalon e
mineja) entreprenod. '

La historio estas Ge &éiuwg pli granda] asociog
sama. La nomataj asocio) fondigis plejparle en la
unnaj Jaroj de 1" dua duone de pasinta jarcento
(ekwemple «Madrid—Caceres ¥ Portugal: en la Jaro
18801, kaj tiamaniere, far kunifas dn ai pli da mal-
noval koneesiod en unn kaj la sama entropreno kom-
pletigata per havajo an per parta allizo de enlre-
preno] albiag, La finaneas stato de tri plej wranda

fervoija] asocioj estis fine de 1" jare 1922 jena:
Entrepreno Alce. kapitalo  Obligaciod Subvenelo]
peseto] peaet n‘i peselo]
sMorte de Wspanas . 243 100000 203 835,815 159,430,921
AMadrid—Zaragoza .
v o Alieantes ... .. 286070050 791125066  G2.406.548
sAndaluozess o ooo. .. 45.500.000  179.392.855 #4010 186

Surprizign fenomeno estas -la Hmljnupnmm inter
kapitalo kaj -1:1ﬂn;‘+,; kini falas je &ia konto. ¢ ting
auldoj estas tri- #is kvarfoje pli grandag ol l_u o=
cerna kapitalo mem., Cela kafizo estis versajne en
lwu].lu;:-s_-nax konkurado, kiun la pli granda] kom-
panioj éirkaii la jaro 1890 inter & reciproke eklnktis.
penante tiamaniere disvastigi propran inflooen iull
malehligi éinn enigadon de fremduloj en la zonojn
de certal regionod. La sekvo de tio estas la nuna plen-
-rilrn!n, ke la grandaj kompanioj estas katenigita) pro
la iam [farita] &nldoj kajd pro aligo de I° ::-hLIlLll"'I!'IﬂJ.-r
malgrandai kompanioj kaj ankail pro nunaj grandai
elapezo], rexultitaj de renovigado kar disv ml'm:nﬂu} il
I" administratai fervoioj. La rezultato de ¢i tio estas
la fakte. ke la pli grandag kum:rmnnj eatas non tro
pesizitaj pro grandaj Bariog I’m:nmn,] kaj ke ili ne
r=liz lhl]'ul.hl |,| ]t’l’_]'ll'l]'lli"!l'l"-nlf_"] ilin et ne tiam, kiam estis
la trafikkoeficento tre favora. Pri fondo de in re
gervi kapitalo, begona por la novaj trafikelspenod,
oni ne povas eé ekpensi. Jus &1 iie estas la kerno de
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1" Hispana fervoja problemo. La trafiko kreskis ri-
markinde, la kompanioj administrintai o Tervojojn,
ne sukeesis trovi la necesan kapitalon, por povi kone-
strui duoblain I1~1‘u:n_]lmm,]11 tie, k.w pslas necese, pli-
vastigi la staciojn, prizorgi novain lokemotivojn kaj
vagonparkon k. t. p. Ni venas nun al la demando, kial
patas la fervejallign de 1" komeneo gis nuna tempo
G¢inm en la sama stato. Valeneio-n, proksime de Ma-
drido (en la aera linio 205 km.); oni povas per la
fervodo atingi nur tiam, kism oni veturpasigas de
1" nomita nrho 589 da kilometrod, (via sAlbaeetes kaj
2La Bnvinas), sed multe pli rekta linio estus: »Madrid-
Cenzas kaj =Uticl-Valencios, La aferon oni klarigas
liamaniere, ke la ekzistantajn fervojalligoin la wo-
jaganta publiko tute aprobas, kaj ke al & fion mulfe
jam enradikigis, ke lao meneiitad fervojalligoj farigis
jam al la unzante] de ting alligoj eé fule necesa ku-
timao, kaj ke la vojazantod de ting alligoj absolute
ne sentas ian bezonon enkonduki pli rapidan komo-
nikajon. (Danrigota)
El JFeiesnicnd reviet frod. Emannel Kubasek, Profe, L':r.'}-'lsfﬂw?kr-',l'ﬂ.

KVINDEKJARA DATREVENO DE LA FONDO
DE INTERNACIA KOMPANIO POR
LITVAGONO].

A la jaro 1873 ing. Georges Nagelmackers fondis
b £11 [;1:L1.|{*-1| ]-'.Ll]tl[il.l:ll]-:ﬂl por ekspluate de dormej-
dvaronad, Tin 61 kompanio Sangifis 412—76 en
Clompagnie International des Wagons-Litse, kin e
gedis fondan kapitalon da e 4000000 kaj ekspluatis
88 lilvagonojn. La unua litvagono ruladis inter Parvis
kaj Mentone, P poste la kompanio enkondokis an-
kat restoraci- vasonoin kaj tial la nemo de la kompa-
nio tekstis depost la 3. 1883: »Compagnie Internatio-
nal des Wagons-Lits et des Grand Hxpress Buore-
poens:, Tiam evolnis t. n, luksay trajnojd. La nnua
tiugpeca traino ekveturis la 206, 1883 sur la linio Pa-
ris—Stambonl, Poste sekvis la trajne Calails—Nizza
Urindisi, en la j. 1887 la suda ekspreso: Parvis—hMa-
drid—Lissabon, en la j. 1896 la norda ekspreso: Paris—
Petersburg, en la 3, 1887 nord — suda — Brenner-els-
preso:Berlin—Roma—Napoli kaj en la j. 1980 1a [Xi-
viera-ehsprese de Amsterdam kaj Berlin al Medile-
raned:. Lo kompanio disvastigis sian frafikon ankai
al Azio kaj Afriko: en la j. 1888 ekveturis Eiaj vago-
nod sur la transsibirvia linio gis Irkutsk, pli poste g
Wiladiwostok kaj nelonge pli paste akirvis la kompa-

nio - ekskluzivan rajton funkeiigi litvagonojn  en
Heipto, Fine vastigis la kompanio sian trafikon an-

lkat en Alfgerio kaj Tuniso.

La mondmilito haltigis pluoan eveluon de la entre-
preno, sed tuj post Ta Tino de la milito 1a kompanio
klopodis renlkiri sian ]]!i['l'l_lilTl pozicion. Ta unua post
la milite ekfunkeiigita (rajno estis la ekspreso P:u-
ris—Roma; la ple] proksima estis la ekspreso Paris-
Praoha—Warszawa, poste la Simplon—Ovrient-ekspre-
so e Calais kaj Ostende trans F"-Illlh al Buewresti kaj
Stamboul. La plej nova de BSFF kaj la kompanio
arangita sexzona ekspreso estas la Gotthard-Puallman-
Flkspress, kin veturas depost la 1. septembro sur la
linio Basel kaj Zirich—Milano. :

La kompanio posedas nan pli ol 20000 vagono)n,
inter ili 230 tute el metalo lail pled nova komstram-
niuru, kinj ruladas inter Calais kaj la Riviera (t. n.

Meain-Blen), kip.

La j__:lll_-"| nova aranigo de la entrepreno estas la Pall-
mantrajnng, en king la vejaganto ne devas forlasi
sinn kupecn por partopreni komupain mangojn, éar
la mangod eslas prezentataj al i ée lia ‘ﬂj{“ﬂh’”._ :

Ia Lkompanio posedas  proprajn vu,u.tf.:ﬁﬁf.n;]y_m.
transportas nnn ankai podtajoin kaj ekspresajoin
kai en Paris & prizorgas la transporton de la palka-
joi inter la logejoi de la vojaganioj kaj la staei-
dlomog. V. Z.



a vivo por la homoj de la fluganta rado esias

sireéa kajy pena. Pezn kai plena de respondeco

estas la servo. La dejorado dativas tage kaj illli;tlt,
matens kaj vespere, dom labortaeo] kai fostolaso]
tute egale, dom ventego, pluveso ka] neiéblovado sen-
copn, Memkomprenchle estis ke éing ting penado]
elandéas el la persono dingn mensajn kaj kovpajn for
tegn, Prue la fervojisto estas eluzita, sed ef ankorat
pli frue 11 bermonas esti for de sia pena laborvo, hezo-
nas iomete riposi en trankvila lokoe kun fre8a aero.

Tamen, ordinare la fervojisto] estas malriénl ho-
meld. Por sia streca laboro il rieevas nur malaltan
salajron. Pro tio il ne povas vojafsEl tro malprolsi
men, ili ne povas resti en granda banurbo, 111 devas
soredl al 51 iun malpli multekostan. refregiglolkon ol
iin, kie la grandmondulo] restadas,

Hed kie trovi tian lokon? Kie trovi lolkom franlvi-
lan, situatan en bela vegiono, flanke de ordinara la-
horejo de la fervojistol, kal tamen lokon, kin decas
al la maldika monnjoe? La mastreg de hotelog kag
pensionod Jja ne estas honfavantod, il postolas snfice
altan pagon por siaj servo), jes ofte pli altan pagon
ol 1o Forvodistn monnjo povas clsper,

Cevte estas tin bildo, — bedainrinde ne tro lnmople-
na — vera filmo kin montras lan staton de la fervoji-
staro tutmonda. Tamen la penteajo, Kiun mi nun Tarvis,
devenas el mia propra spevto ¢l 1a vivo de la fervo-
Jiataro en malgranda lando, situata iomete Tlanke de
ln granda] kruevojoj en la mondo.

Longtempe, dom mnltaj longag jaro), la svedng Ter-
vilisto] somgis pri propra elo. propra riposejo, en ki
oni povas ripozi trankvile, decoe, agrable, sed tamen
malmullekozte, Sed la =zolvo de lin sondo postulas
grandan momsumon, — grandan lan e mesaro de ]o
ckonomia stato de o fervojistaro, Koy kie kolelkt
tinn monsumon? La ekonomia state de sveda) fervo-
Jisto] ne permesis monoferon por efektivigi =olvon
de sondo, of ne se la songo estis bela, Kaj daiiradis
lenga tempo de songadoe] de 1o revemunloj. .,

Tamen venis tempo, en kin ont kurafis fari la ple)
unuajn pafojn sur la veio por solvi tian problemon.
Hstis la jaro 1906.

Dham Ia jaro 18906 en Svednjo oni festis la 30-jaran
qubileon de la fervojaro stata. MHiama. staciestro,
S-ro A Behn, none pensgiule, linm proponis ke oni
slarigu ripozheimoin por la fervojistaro, por tiami-
niere pleg solene ka) inde festi la nomitan Jubileon.
Lia pleg unua tasko estus kolekti monon por ta eelo.
La propono estis bonege aprobita de la fervojistaro,
kaj en generala kunsido en Stockholm, la 28-an de

oktobre 1906, oni decidis fondi vnuigon por efeltivizi
la ideon.

Tamen, — ¢in komeneo estag malfaeila! La elektita
eslrare staris kan malplenaj manod, kai la granda
entrepreno  postulis tre grandan kapitalon. La plej
unuajn Jjaroin oni do devis nzi por kolektado de tiel
multe da mono, kiel estus eble.

La enspeso] tintempa] tamen noe estis malalta jar-
kotizgno deo la anoj — kaj la anare komprenchle ne
eslis tro granda — kaj kelkajl donaco] de oferemaj
fervojisto] an aliag, Por ke la enzspezod iomete kreski-
rn la estravo jam en la jaro 1908 deecidis starigi no-
ran kristnask-gazeton, sDopparedagens:, kies vondado
devos doni al 1o ripozhejma nnuigo iomete da pro-
fito, Kaj depost tin jaro la nomita gazeto donis post
din kristnasko profiton de kellkmilod da kronod. Kel-
kaj privataj fervojkempanioj donacis dom la jaro
1910 kiel krizslnaskdonacoin nesrandaln monsomodn,
cnturte 300 kronod sveda], Plie, dom la jaro 1911 oni
eldonis  apartan  leterglumarkon, de kin la unuigo
ainis entnte 2800, — kronojn,

D la jaro 1912 oni ricevis proponon aéeti elan
sl fatngan bienon, entnte déirkan 28 hektaroj, Joam
domao, Fardeno, kaj arvbareto, situante apund malgran-
da lago en mezsuda parto de la lando. L hieno hawvis
noman sFredenshorgs, La sveda nomo Fredenshorg
sirnifas sKastelo de la pacos, vere tre oportnina kaj
inda nomo por ripozhejmo fervojista L situo estis
carma, la pejsaio grandstila kog belega, tamen tran-
vila kaj kwieta, pro lio oni povas diri ke la bieno
pabis tre tatiga por la celo de la annigo,

Tamen, mankis mong, Sed, post senlaca laboro de
ln unmiga cetraro, éind malhelpajoj estis venkitaj. e
la statlervojog, post deeido de la parlamento
oni ricevis snbtenon de TLOMH-~ kronoj. De la unuaigo
de fing privatal fervojod (Svenska Jirnviigstorenin-
gon, fratilk-telinika unnigo fervoja) oni ricevis sen-
rentuman  pruntokapitialen  de  0R.— kromoj, La
propra kapitalo fiam estis cirlkan IS0 — kronog, do.
ln unuiga povis aceti  sFredenshorgs,. kin  kostiz
HMLO00— kronojn, kaj éadeti 1o necesain meblaron kaj
aliagn objektojn.

[ T-an de Junio 1918 1a hejmo sFredenshores oslis
preta, kaj je tin tago lg estraro de la unnigo kune
kun kelkaj alia] personoj havis etan inafiguran fe-
stenon, La sekvantan  tagon la hejimo malfermis
sigin pordoin por siang pled ununaj gasto]. Depost 1a
Jaro 1014 la shejmsezonos: estis de la 1-a de majo gis
la A-a de septembro, Dum 1o nnua sexzono, o jaro
19134, 1a hejmo havis nor 18 gastoin, king restis en 1o
hejmo entute 112 tagnokioin sed post fiam la nombro
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fde la gasto] jaron post Jave kreskis. Lo hejmo nan
havas 20 gasto-cambroin, kaj povas sambtempe akeepti
cirkait 40 gastojn,

En la jaro 1925 la estraro de la unuigo trovis ke
estas inle necese starigi unm an eé du noevaln he)-
mojn. La erandas nombro de anod, king dezirvas lolkon
en la hejmo dom somerad monatod; tion postulas. Pro
la klimata] cirkonstaneod oni ja ne povas plilongied
la seemonon:, =e oni povos starigl dua novan hej-
maojn, non devas esti en la montegaro kaj una &e la
marhordo, do unn en la novda parto de la lando, kaj
la alia en o sudokeidenta parto, Tamen denove man-
kis sufice da mondo.

La Statfervoia Administracio, kaj precipe la éefo
de la &tatfervojoi, Sinjoro Generaldireliore A. Gran-
holm, Giam estis tre favora Je la nunifo kaj tre bone
komprenis 1o prandan signifon eé por la 3tatforvoio)
mem, de la ckzisto de ripogheimoj. Kaj la Statfervo-
189 Administracieo nun portis al la onunigo la solvon,
almenan parie, En la norda parto de la lando, de 1n
montesaro proksime de la geanda Llogo sPornetri=le,
apnd la stacio Bjorkliden, sor la linio inter IKiruna
kai Narvik, posedis la statfervojol ligoodomon, kiun
oni povas nel por la unuigo. La Fervoga Administracio
promesis ke la unnige poves nzi tinn domon kiel ri-
pozhejmon tute senpage, jes la statfervoioj et pran-
tedonis al la unnigzo kelkajn meblajojn kajy aliaj
ilogn, necesain por la gvidado de la hejmo. Pro tio la
malfermigo de nova hejmo estis ehla, Lo 18-an de juo-
nio 1996 okaziz la malfermado de lin nova ripozhej-
me, kail dum la unua sezono 187 gasto] wvizitis tiun
hedmon kaj ilia restado daiivis antute 722 tagnolitoin,
En la heimo estas loko por 30 gastod samtempe.

Lz kostod por restado en heime), enkalkulite man-
#adon, dum la lastal jaroj estis po persone jenaj:

Fredenshorg: logadoe en unulita éambro dum  mo-
nato] majo kaj septembro 835 kr, kaj en dulita) 275
kaj dum monato) junio gis adgusto en unpulita éanbro
425 an dulita] 825 kv, Bijorkliden: se la vestado dairis
almenaii 5 tagoin 4 kr. se malpli & kr.

Kiel estas wvideble la prezoj estas ire malmulteko-
staj. Tio dependas de tio ke la anuigo énjare havis
profiton de la kristnask-gazeto sDopparedagens, kiun
oni povis uzi al favoero de la anel. Krom tio la unni-
o, por plibonigl la ekovomian staton. en la Jare 1918
arangis loterion, jer kin oni enspezis nete Girkai 24000
krenod., Pro tio la nnuifo nun havas sarantian-kapi-
talon de IS.H0 kronog. '

Konsiderinte ke multay inter la fervojistaro, pro
malksano an aliag kafizoj, ne povas mem pagi, ed ne
malgrandan sumon  por restado en ripozhejmod, la
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nnnigo depost kelkia) Jjared de sia] enspesol] ngis po
Jaro S0 kronojn por oblizgi senpagan restadon en la
heimoj., Tiun samon oni dividas en partetojn por
ehligi al unu persono restadon en la hejmo 10—14
tagnoktojn. Do @éirkan dek persono) &injare povas
gul tian senpagan restadon ée la ripozhejmo].

Tama prezidanto de la anuigoe, Singoro Dhrektoro
E. A. Tundhorg, ankaii donacis monsumon, kies ren-
tumo estas nzola énjare por unn subulo de la privata
fervojo je kin 11 estas cefo, nome =Dalslands jiirn-
vigs (Fervojo de Dalsland).

Erom tio la unuifoe en la jarve 1926 havis Zojon ri-
covi donacon de 8000 kronoj, kies rentnmo estos nzo-
Lo por ehligi similan senpagan restadon ée la hejmo]
cindare por tri anoj de Sveda Fervojista Asoeio. Tin
sumo estas kolektita inter la angj de tinnomita aso-
cio per vendado de portretod de la pled nnua oficisto
en la asoeio, pioniro de fakorganiza mevado inter la
avedaj subgrvadaj fervojistoj, kies nomo estas A, P
Wibherg, La fondo ankat portas lian nomon,

Krom tio la unnuifgo dom kelkaj jarod wvidis kigl
rastojn éujare du adistriain kolegojn, Samiempe du
anod de la svedn rvipozghejma unuigoe kiel gasto] Zuis
senpagan restadon en la fervojista ripozhejmo nte-
rach en Adistrogjo,

La nombre de anoj en la anuigo nun estas éirkad
1750, La nombre de vizitintoj de la hejmoj, entute
kaj lan tagnoktod, dom lo jaro 1927 estis jene:

Fredensborg: 357 vizitintod kaj 389 tagnokio). Bjbr-
kliden: 266 vizitintod, 1180 tagnokio]. Entnfe 623 vizi-
tintojn kaj 5071 tagnokiodn.

Tia estas la gisoona historio kaj agado de la ripos
hejma unuifo fervojista en Svedojo, Cio estas tre
maodesta, — serte multaj opinias ke &i estas tnte sen-
signifa, Tamen, oni devas fiam mezuri lan landag
meznrod, Memoru ke Svedujo estas malzranda lando
en kin la nembro de la fervojistaro ne estas kompa-
rebla kun alia) landoj. Lan mia sperto estas la agado
de la ripozhejma onuigo tre bona. Pro tio la gefervo-
jistoj povis &ui belan, éarman liberfempon tre mal-
miltekostan. Lo vivo de la hejmoj ankail estis inter
Fratiga, tie la allrangulo] povas vivi kune kun la su-
buloj =en ia klasdiferenco.

Pine mi devas rimarki ke la lokomotivisiol nia]
havas propran ripozhejmoen e Sirvd, apod Gotenbuor
o, Mi esperas ke @1 estonte estos priskribata en
» L, T o

i3 Bildof prezenfos de maldekstre: Fredenshorg, Lo lago opud Fredensborg
Soelefo gpromenonia od fordianda montegars, a ovire fun e bostenego g
la miezo esfar | Lapo' e enfibva onkorcd mue noota vestefo), Bidrkliden, &
fermonfege | Fidilet” malanfane, Ernat Eriksson, Stockioim, Sweednpo



K. Hauska, insp. Germanujo.

EL VOJAGIMPRESO] KAJ OBSERVOJ] EN LA
NUNA HISPANUJO,

{Eleerpajo)

oy nioerarus supozante. ke 1o parte malgreanda ra-

() pidees de drajnoj rezulias 1 malprogresen

ckspluatmaniero, Kensiderate, ke la linio ek-
zemple de la franca-hispana limstacio Irun @18 Madaeil
snprenifgas de marnivelo iz alleco da 18360 mo (sode
de Avila) kaj poste en mullaj kurbajoy kaj tra mult-
nombra) tuneloj dencove malsuprenigas &is 650 o,
ne mirvigas fervojistan Tfakulon la eirkonstanen, ke
la meza rvapideco atingebla sur tia linio ne superas
45 k. La rapidivainoy elivantaj el Maceid suden
(Bevilla) veturaz plejparte sur ehena linio je rapi-
deen da B0—85 km. kaj haltas sole en mabmualta)y kro-
cifaj stacioj.

Dum en la posta) trajne) rolas cing tei vagonklasa),
ail sole la duas kay 1o tria klasoj, la rapidtrajno] velu-
rigas regule 5—46 vagonojn de la onua klaso kaj sole
2 vagonojn de la tria klase; lo doa klaso forestas ée
lao rapidirajne). Ciag trajno] veinras éintage ko] ne
sole je kelkaj labortagoed. Qing rapidirainal vagonod
eatas kvaraksa) kaj senescepte pure konservalaj., La
vagono] de la unua klasoe estas remburita) per kalomb-
riza drapo, posedas vaporhejtigain kaj elekirolu-
migajn arangein ka) impresas elegante, &ar 1o plan-
koj de la flankaj vagonkoridoroj kaj de la kupeo]
estas kovreita) per tapifoed. La vagonogd de la tris klaso
similas al ting de la itala) Atatag fervoijod, interne
ili ne posedas kupepordojn kaj estas ekipitai ankai
per vaporhejtigad kaj elektrolomigai arangoj, Kiu
deziras vojagzi komforte, al tin komprenebhle estas
rekomendinde axi sole rapidirajnoin kaj la unnan
klason. éar la vagono) de la tria klaso estas regule
tro plenesa].

(i plendas, ke pro foresto de horartabelod en la
stacidomoy la vojaganlo estas devigala serél infor
mojn en hoteloj, Tio ne estas Sosta!l Horartabeloj
vere ne estas afifatay en la stacidomod, =ed ilin
anslataiias tre preciza horarlibro enhavota veturor-
dojn de &iuj person — kaj rapidtrainog, de aitolinio]
kajg vaporsipo); la novaj eldono) enhavas krome pre-
eizan liston de bonaj holeloy en éing hispanaj urho]
indikantan la laprezojn de la éambro] kun ail sen
bano, la prezojn de la mangoj ai de tulaj pensionoj
kaj la taksojn por la uzoe de la ompibusoe, Ciotin ho-
arlibro (Guin exeelsior eon el servizio oficial de los
Ferrocarriles) estas atetebla je 2 peseto] en éin libro-
vendejo kaj en Gin gazetkiosko en la stacidomo].

La aserto, ke sur la stacidomoj ne estas indikitaj
ilin] nomoj, ne estas gusia: almenai cni ne rajtas
aserli lion fFenerale, Vojadante de Tron trans Muadrid
gig Sevilla kaj de tie reen al Barcelona mi trovis
e e unu stasion, sur kies slacidomo estus fore-
stinta la indiko de &ia nomo. Sole soy la andalozia
fervojo inter Bobadilla kald Gransda mi frovis nnnm-
solan malgrandan stacion sen indikita nomo, sed mi
opinias, ke en & tin nekonata loko vergajne avkorai
nenin vojaganto el Centra Kiiropo elvagonigis, far
temas sole pri akvoproviza stacio kaj la vilago estas
lokita proksimume 6 km malproksime de - la staeio.

Grandai nrbol ékz Madrid, Bareelona, Sevilla kip.
abundas je dinrangaj hotelog kaj la vojaganto trovos
ciam konvenan logejon, En malgrandag lokod ekristas
komprenchle maksimume unn aii ofte eé nenin ho
telo, sed tio estas tnte komprenebla, se oni konside-
ras ke en tia loko apenai unufoje en monato in voji-
franto postnlas logejon, do hotela ekspluato estns tute
neekonomia, La fremdultrafiko limigas ja en Hispa
nujo al. malmultaj urbej, kinj estas tre rviéaj je
arthistoriaj antikvai konstruajoj eks. Toledo, Sevilla,
Granada kip. tar pejzaagain éarmojn posedas Hispa-
nujo — esceplante Pireneon preskati neninjn, pro
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kio mankas ankai la tiel nomata turista frafikoe ILa
vojago de nordo al Madrid efektiviias tra karstosi-
mila regiono, kie trovigas sole kelkaj piniarbaro] en
I divkaiiajo de Hsearial, Lo linio saden de Madreid
vidigas senkonsolan bildon: 1o komenee ekzistantaj
vinbercejol malaperas iom post iom kaj poste velnras
2 trajno dum tutaj horoj tra stepo, kin povags esti
tomparati sole kun dezertad regiono] de la norda
Afriko. En larfega &éirkaiajo nenie estas videbla in
doma, in arbo in vivajo, Nur en Andaluzio, kiam oni
proksimigas al Cordoba, alligas la pelzago. La resiono
ricevias subtropilkan karakteron, florantaj agavoj, 3
wis 4 metrogn alta] kaltla] kaj unuopagy palmao] memo-
rigas nin pri tio, ke ni trovigas en sado, & Lia rigar-
do relkompeneas nin almenai  iomete por la senkon-
sola vojago tra stepo,

Tiel pomatan Tervojan ekskursteafikon de diman
cog, kia esins kutima ée ni en éiwg urbegoj kaj parte
ankaii en  provineaj urboj, Hispanuje ne konas
entute. La Girkanajo de la urboj estas preskail se-
neseeple kalva, malriéa je akve kaj) senarba  fial
nenin sentas alogon pasigi sian liberan tempon ekster
I urbaj muroe), Cio kencentrigas en vasta] urbaj
parkod, kinj estas &ie modele kulturata]. Ed mal-
wranda) publika) parko) estas gardataj de aparia]
gardengardistoj, kiug ne indulgas, ke elkzemple la
publiko #un sian sdelee far nientes: sor marmora]
harkonsirnaiod. Stuparod, potrandoi, kip., kiel tio estas
kutime ¢ie en Halajo.

Lt strata polico en hispanai urbod, nniformita Llan
angla maniero, laboras senviprofe kaj merilas éon
laiidon, Transversi pled wvivoplenajn stratojn kaj
placcin en Madrid estas permesite sole sur certaj sig-
nitaj lokoj kiel estas kutime ankail en Paris, Berlin
ktp. Pri la denseco de 1o strata trafike en Madeid
oni povas eble fari imagon al &, se mi meneias, ke
cirkan la natia horo vespere mi kallkulis dum unn
minuteo en la éefa etrato (Calle Aleald) 78 vetluriloin
{preskan  senescepte atitomobilojn), king veturis on
nnn direklio preter la loko, kie mi staris; komplelige
mi volus ankorat rimarkigi, ke ekzistas en Madrid
58 tramlinied kai anu subiera fervojo, (Mefre) kiu
priservas la tutan arban feritorion kajl havas treege
vielan trafikon. éar la velorprezod estas tre malalla]
(L, 15 kaj 20 cent)) lail la distaneo, Ne sole la urba
trafiko an Madeid, 2ed ankail 1o arbo mem rememori-
pas pre amerikajn manierojn. Domoj allaj 8—10 eta-
fojn ne estas plu maloftajod Jus nun eksz, estas efek.
tiviegata en la s=trato Calle Aleald konstruajo alta 15
rtafoin.

La hizpanaj Fervoioj, king flanke dirite — estas
fing seneseeple privata) entrepeno], okazigls tee k-
likan arangon al la vojagantod eldoninte 1 n, kilo
metrokajeroin. La kajerod enhavas kuponmanisre
arangitain foliogn numerotain de T-—4000; se In kajer-
tenanto inteneas volad al in loke ekz je distanco
de 1M kme 1 prezentas la kajeron e la bilefgico, la
aficizto fortranéas parton de Ia folio #is nombro 190,
enmanigas al la vojagonte bileton lekstantan al lia
celn stacio kay fakturas 1o kupendetranéajon kontante.
La vojaganto acefante la kajeron devas pagi la pre-
won1 de 1o tuta kajero, tial estas snperflua 2o pli posta
pacs oo la giceto, Lo prezod e nzo de & tio kajero)
ogtas kompare al la novmalaj biletprezo) prolksimume
je 15% pli malkaraj, ¢ar la kalkulbazo po 1 km por
la unun klago de rvapidtraino estas ¢e kilometroka-
jerci 10 centimod, sed ée ordinara bileto 12 centimo].

Qe malegrai tia] sarango] la fremdolteafilio en Hi-
spanujo restas malgranda kempare al aliaj stato], la
kialon oni seréu parte ankaii en la eirkonstaneo, ke
fremdai lingvo] en Hispannjo estas nur malofte pa-
rolatad kai komprenatal. Sole en nnuarangal hotelo)
pligistas interprelistog kaj personaro, kinj seipovas
[rancan ail anglan lingvojn. Ce 1o fervojo en Blalag
ofieeiod, en la vendejod kaj kafejoj kip. &in parolas
sole hispane kaj kin ajn provo helpi al =i per franea




a angla lingvoj malsukeesas regule éaprenige, Al
¢, kiun intencas traveturi  Hispanujon, do utilos
lerni pli frue almenaii iom la hispanan lingvon por
Spari al si kelkan éagrenon,

liel evidentigas el éi tin mallonga priskeibo, oni
ne rajtas hodian plu vigarvdi Hispanojon lando post-
restinta rilate la progreson: la ple) tatigan provon
pri tio donos venontan Javon la granda ibero-pme-
rika ekspozicio en Sewvilla, kie jam nun estas kons-
truatay granda) luksa] kenstruajoj en matra stilo
Kiel konate eligis Hispannjo el la Ligo de Naeiod
kaj staras ankai en politika rilato iom izele inter
la naecioj, Per la meneciita ekspozieio, sur kin estos
reprezantataj plennombre &ind Statod de la Centra
kaj Suda Amerikoj, &1 provas nun — dume almenai
en kultura) rilatog rekonstrni 1o plej longe perdi-
Fintan kontakton kun landoj, en king lam estis lro-
vintaj sian novan  hejmon  branéo] delo hispana
naeio, V. Z.

Dro Witte, direkloro fe regnaf germanai fervojof:

JUBILEA EKSPOZICIO DE LA ,,BALTIMORE
AND OHIO RAILROAD COMPANY*“ en BALTI-
MORE dum Septembro 1927.

a okazo, ke en la jaroe 1827 estis donita la unus

amerika koncesio pri poblika transportade de
. Jkuﬂlr.*.rd_'-ﬂjnj kaj homoj al kompanio. kin  f&is
hodiat konservis sian nomon ||(3F5.;|]u}i|.u_]-:nj npar
tenas nan al 1a ple) grandaj kaj plej Satatad fervoio]
de la Okeidento, stimulis al solena) arangoj, kiuj
lerle kunigante Takajn widindajoin  kun speliialklog
instiganiaj vastan publikon al vizito, efikis varbice,
FPavora] financaj cirkonstaneo] permesis al la kom-
panio elspesi por tiv & eelo sumojn, kiug lad eiiropa
vidpunkio povus esti nomataj maldparemai.

La arangajo eslas nomata: sThe Fair of the iron
Horses kaj estas dislokita en tri halod. nome :Hall
of Transportations, »Traffie Building: lkaj :-_-';;]lia_t.(l
merviee Building:, Apude estas relvoio) vidigantag la
evoluon de la supra konstruo kaj aliad destinitaj por
lokomolive] kaj vagonoj.

La halo por trapsporiado evidentigas la evoluon de
la fervoje lail gia eksterajo. Lignaj modelod de ls
pled malnovaj lokomotivej vidigas la evoluadon de la
lokomotivkonstroadoe en Anglujo kaj Ameriko, Aakan
vagontipoj estas ekspozatai jen en originaled jen en
moadelod; multaj originalod, ekzemple de la anna
Pulmana litvagono staras apud la hale, Oni ekspozas
Mastikain miniatarein de la 2Carlton viaduktos o 1a
Jaro 1828 laidive la plej malnova fervoja ponto en
it mondo, plue de dorelvoja gis nun nzata Stonponto
el Baltimors kad jen apude miniaiuron de la plej nova
elandardtipo de fervoja ponto,

Iin la kemstruajo por trafike oni vidas belain mode-
logn evidentigantajn evoloon de indostriaj establa-
Jui, minejan stacion, lransigan trafikon de fervojod
al Bipoy kaj fine grandan grenelevatoron kvagzai
ckzemplon de faciligoj, kiugn alportis fervojoj al
terkulturistog,

Iin la halo por parencai trafikbranéoed oni vidas
evoluon de telegraloe, pri kin oni diras. ke &1 estas
naskita en Baltimore kaj Ohio, Tie estas ekspoza-
taj la wnnoaj aparaloj de la telegrafa linio, kinjn
lkomstrnis Morse de DBaltimore al Washington en la
Jaro 1844 lanlonge de la fervojo Baltimore-Ohio.

Poste oni vidas la evoluon de telefono kaj podto
depost la tagoe] de la unna Eenerala podtmastro Be-
njamin Franklin, La amerika seneo por praktilko elo-
vas ¢i tinn okazon por vidigi al la publiko kiel estas
farotaj podtal pakajod kad kKiom povas malutili ne-
talign pakado.

El la Bipvetura ekspoziecio estas rimarkinds mo-
delo de la giganto :Leviathane, iama Vaterlande,
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Unu angulo de la halo estas dediéita al fervoja [i-
uane:d servo, kies malfaeilecon oni povas imagi al si
konsiderante, ke 813 fervoja) administraciod devas
reciproke saldi siajn kontojn. Ke por tin eelo grand-
piirle estas nzata) masimo), estas en Ameriko mem-
Lomprenchle kal oni vidas lie masinoin por skribi
transportleterojn, por difind enspezoin kaj kvotojn da
ili apartenentajn al uouopal fervejaj adminisira-
eing, maginojn por troado, adiciado kaj surpresado
de kartoj, masinojn por verkado de salajrolistoj kip.

Mirige estas ne sole, ke madino] estas uzatald ankan
de pleg malsupraj dejorejod, sed precipe ke la magi-
na) estas adaptataj al diversaj bezonog de la kalkula
dejoreo kaj ke 11 knnigas diversajn funkeioin ekzem-
plie slkribadon kal kalkuladon.

Plej granda allogajo de la avango) krom la ekspo-
zicio estas 1. n, sPageants t. o festkorsoe de malno-
vil] kaj] noval trafikiloj. La trafikiloj estas Tunkeii-
gata] cintage dum la tuta semajno sur strato ka)
relvojo latdlonge de longa) kovreila] kad senpoge ali-
rehlag fribunog.

L korso komencas per pentrvinda galopo de efelkti-
rg Indianog, poste sekvas veturilog de la indifenog,
pexa] lignaj ruliloj, en King antad 10 jaroj tabako
e=bis trenata trans |n strato], selivas malnovagy velu-
rilod de Tarmistod, poste rajdisto) de la ekspresa pon-
ny-posto, inter ki la pled fama estis Buffalo Bill.
Poste sekvas snr reloj vagono trenata de Eevalo],. pey
lkin estis efeltivigata en la jaro 1850 rvezula traliko
inter Baltimore lkal Bllicotts Blills, Spivesante kaj
kraketante sckvas imitita Tom Thombe o unue en
Anglujo  konstrnita  lokomotive, kin vetnradis  en
Amerilkko depost la jaro 1220, Movicante per sin pro
pra vaporg sckvas lativice originaloj de malnovaj lo-
kemotivoj, king estis konstenita] por la fervojo Bal
FHmore-Orhio ko) aliag fervojaj administracio) depost
la jarog 1831 &is la nuntempal kologecsod, Lo malnowva]
lokomotivod trenas parte ankail malnovajn personwvil:
eoncdgn, en king estis sidigintaj okupatog de la fervo
Jooen giatempal kostumod. =Mosth =astox estas la
pled nova angla lokomodivo o King George Ve apar
tenanta al da s=Great Western Railway Clompanye.

151 fremclad Statoj estas representata sole Kaoado

La korson finns =Capital Limiteds, la plej: luksa
persontraino de 1o Baltitmore-Ohio fervojo trenata de
la lokomolive «President Washingtone, i Lin trajno
votueas  inter New-York, Washington kaj] Chicamo
kun klubvagonoj Pullmanaj litvazonoj de la konata
speea kun la novaj kupeod, mangejvagono] knn ju-
Lilea manfovazaro ornamita per bluaj hildoed de la
eentiara historio kad kuan perspektiveagono].

Okaze de malfermo de la festo] farvis Tolenan paro-
Lixcdon la maliuna prezidanto de la kompanio kin ko
mencinte kiel lernanto en la metiejod de la Baltimo-
re-Ohio fervolo avaneis £is sia hodiadia rango. 1 éiam
plei &xdis, ko la edministracio havo bhonajn rilatoin
al 1o labovistare lkad lain & tin vidponkto 11 akeentis
en 2ia festparolado la sperton. kin validas ne sole por
lin kompanio, =ed por éiul fervojoi. nome: ke Gin
enlrepreno dankas sian sukeeson krom
lerta gvidado ankan al oferema kuonla-
boro de -sia) ¢logradai okupotol.

H OEZEITUNG DES VEREINS DENTESCHER EFSENEANNITER-
WALTUNGENT trod. Jozef Rebifek, lomowue, Celosiovakno,

CENT JAROJ DA FERVOJA TRAFIKO
EN FRANCUJO.

i fervojo sParvis-Livon-Mediteraneos olazieis la
—[ 12-an de junio en St Efienne festegon, por zolenid

centjaran datrevenon, -I':li‘.l_ll_'tl:"-.‘l. biom estis malfer-
mita fervoja trafike sur la linie Aondrézienx — St
IKticnne. O tin fervojo estis konstroila al transporlo
e karbo, sed depost la 1-a marvto 1832 oni transporta-
dis ankail vojagantojn. La trajnoj konsistis sl Afri
vagono] kiug tirale de éevale] rulis sur fandleraj




reloj kusanta) sur Btonaj kuboj. Lokomotiva trafiko
komeneifis nur en la jaro 1844

Pli frue ekfunkeliz lokomotiva trafiko de persono]
lca) - komercajo) sur fervojo St Etienne-Loeon, kon-
strnn estis permesita T-an de jonio 1826, La linio
eatis durelvoje konslruita kaji mezuris 58 km.: rapi
dees de trajnog estis 24 km. pohore, Lia trajnoj halta-
Jis laii bezono, kiam ajn in postulis en- aii eliri.

IGn la jaro 1834 elilunkeiis la tria franclanda Tervojo
nore de Andrézienx al Boanne, kinn samtempe kun
o supre menciita linio Andrézienx — St Etienne
acefis la fervoja kempanio Hhone — Loive, O fing
binlod estas hodian parioey de la fervojaro de la fer-
voda enfreprenno :Parvis—Lyvon—Medileraneos estiéin
(i en la Jaro 1857 per kunigoe de la linio] de Paris 2]
Lvon, de tie al Mediteraneo kaj al Geneve krom kel-
kaj aling liniej entute 4000 km, Gia jara trafiko
peftis tiam proksimume B wiliono) da vojaianto] kagj
HA00.000 tono] da komercajo), kompare al 121 milio-
ne da vojagantod kaj 5 milionod do tuoe] da ko-
merenjod en la jaro 1926,

Okaze de 1o soleno priparolis franca ministro  de
puhlikaj laboroj Tardien la eveluon de 1a Praneag fore-
vojod. La parolinto distingis en la historio de la Tran-
cnj fervojod tri periodoin:

1. De 1821—1842 oni sole provadis kaj & tin periodo
estis aliflanke nomata: sHéroi-comigues; dom tin &
periodo estis konstroita] 500 km. da linioj.

2 Dum la gekvanta perviodo f#is 1o jaro 1859 eslis
konstruitaj el Paris 9 linioj] malproksimeen). Tiam
eglzigtis en Franclando 28 tervoial] kompaniog, la i
nioj mezuris entute HO00 km.

4. La iria periode datiranta &is nun estas karakie-
rizata per intertraktado de la kompaniod kun la &ta-
to, per kin estis reguligita ilia rilato -al la 8tato kaj
fiksita la jura bazo por la kompanioj.

Pro kuniga de la fervolag kompaniog ekzistas nuon
gole § fervedad kompaniod, krom kinj ekzistas anko-
vail la &tataj ferveiod kaj la fervojol en Alzaco kaj
en Lotavingo. La franclanda fervolaro mezuras entn-
te 43000 km., la jara nombro da vojaganto] estis en
ln Joro 1841 =es milionoj, hodiail estas 827 milionog.

Okaze de la soleno estis ekspozita lokomotivoe ol 1o
Jaro 1846, kin estis nzata &is la jaro 1866, &1 peris 20
tunoin kaj per siaj 850 éevalfortod &i kapahlis moavi
trajnogn da 150 tuno] en pohora rapideco da 40 lom.
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BUDGETO DE LABORISTA FAMILIO EN
DIVERSA] STATO).

I:ltm'{'HHH slatistikon publikigia en amerika)] gaze-

toj «Naeia induostria konferencos. ¢ tin instifueio
eaploris vivnivelon de la laboristaro en d@ing lan-
doj kaj konstatis, ke en 22 landoj la estrare] taksas
la karecon de la vivhezonajod laii 5 grava] necesajo]
al hejma mastromado: nome lait elspezo] por nutra-
Jjoj, por lum- kaj hejtmaterialo, por logejo, por ve-
ato kal fine por aliaj bezonod ekzn por kuracisto, rve-
fresico, amuso ktp.
Sekvanta tabelo vidigas en procentol, kiom elspe-
zas Tamilio] de laboristo] en diversaj lando) por di-
versa,) vivnecesajol:

nutrajoj. lumo kaj lofejo vestnj  diversaj
- i tsclo
Ameriko i 5.0 13.3 AT, 24.10
Anglugo NI B} 1611 12,0 4.0
Anislru)a 145 it anT 2.2 131
Helgujo B 1 afl .2 14.6G 1003
Cehoslovakaje 562 DB 181 1.1 12.2
[ 417 4.1) 124 11.2 LT
Franeujo GO.0 Al 12.0 160 #.10

nutrajoj Ivmo kaj logejo vesto] diversaj
hejtado
Germanuio S| 6.0 0.0 10.0 0.0
[rlando aidl T4 ik 17.5 13.0
Ltalujo I 29 .5 16.49 11.9
[£anacdao 5.0 15| 22 6 148 19.0
Nederlando 484 T4 24 1240 225
Fvednio 42 5 4.1 150 119 20.2

lin le tabelo okolfraps estas malgranda procento
kinn cehoslovakaj laboristo] elspezas por 1o vestaro;
cni widas, ke finrilate oni ne vivas lukse, kiel ofte
asertas kontratinlo] de la laboristare. Franelando, kin
havas tradician famon esti maléparrema rilate la
vestaron, pravas, ke ankant €éi lin famo malpravas.
Plej supre starvas finrilate Auasirio kaj Ameriko. La
slatistiko jesas, ke Anglod preferas inliman familian
vivon kaj honan mangon.  Pley ekvilibraj estas la
budéetoj de Nederlandanoj, Svislandano] kag 1Tsa-
ILiLTAO ], 0. N
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Carl Lovén, Malmd, Svedijo:
LA CIELGOJO] DE MALJUNA BOVINISTO.

3 / ilieno) da vojafantoj estas transportataj dum
_J\l Jaro kag Llago sur la fervojoj de nia lando, sed

apenan konduktoro ekokupifis pri vojagante pli
nrizinala ol Ola Person, bovinisto é¢ la bieno Rov-
heren,

Simpla kaj senpretenda estas lia profesio, Li zorgas
pri la bovinejo, senkapigas kokojn, veturigas lakton
al la fervojstacio kaj novnaskitan bovidon al la buo-
fisto. Diversspeca] do estas liad okupoj, Spile de tio
nenin kuragas titoli 1in bovinstriglisto: je shovin-
lromandantos 11 eklevas 1o Sultrojn, =ed kiam in nomas
lin shovinejestros i tu] relktigas la kuarbigitan
dorson ko faras militistan saluton.

Dhon del du longad jaroj 131 fidele servadis en Kowv-
herea, kaj la mastro &am favoris lin. Lasttempe tamen
Ola Persson multe éagrenigis. La bienulo forvendis pre-
skaii tinjn bovinojn kaj fine, kiam ankan la virhovo
marsis for, Ola travivis sendorman noklon, Nur anu
laktokraéon i veturigas al la staeio oootempe an-
statai dek tiajn antaie, kaj pro tio lia miene similas
al 1in, kin vendis la bateron kaj perdiz la monon.

Simpla estas lia knéejo en angule de la bovinejo
kay modesate 11 travivas la vivon Unu manion | famen
havas, — veturi per specialtlrajnoe unua klaso, la lastan
tagon de Oktobro &ujare,

mpite ke Ola neniam pensas fini sian dungadon éc
Rovherza, 11 konscience forlasas la bienon la 24 an
de Oktobro kaj esale konseience ree prezentas sin la
31 an de Oktobro vespere, post restado en sia =Gielos
thum ses tagnokted. La séielos de Ola knsazs en la
naibara urbo, kaj la éielfojo] konsistas el mangado,
konsumado de brando, flartabako kaj — nzo de nnusa
klasa speesialtrajno. La lastan de Oktobro, kiam
tinigas la »8ielos...!

Ne ciam Ola havigis al si 1o lukson de speeial-
fragnn sed la komplikitad dekreto] de la fervoja
direkeio kaj éikanema] konduliloro] devigis lin al
tio, Kaj nun la specialtraine de Ola Persson iras tiel
resnle unit fojon éindare, kiel ckazas flagado je la
rega nombeslo.

Antai dek jaroj la 24 an de Oktobro Ola veluris al
I urbo, provizita je la tuta jarsalajro, fria klasa
retorhileto kaj granda vojagsako, kin surhavis mal-
lenain litroboleloin. Estis olkazinla speciala festeno
en i éelo de Ola, kaj pro tio kelkaj resteto] de la
fojo esprimigis per kriego kaj bruoado, kiam Ola
enlrainigis la lastan libertagon. Ola estis nenin fa-
mulo, nenin persono altranga, e ne orviginalo, nar
unu en malpurigitaj longhotoj vestila, ebriega bovin-
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glriglisto, kin per nnn mano tenante la flavtabakujon
kaj per la alia svingante la brandosakon, westis laj
kripgis. Pro tio 1i tuj estis lorpelita de la stacio kaj
devis piediri la do mejlojn longan vojon al Hov-
berga. Hejmenveninta i estis je la ekiagifo la unuan
de Novembro, sed pri kio 1§ cerbumis dom la longa
noelita vojirado kaj kiel 1 pensis sin venii, tio estis
malka&ita nour venontjare, kiam la &iela pordego
“Fermigis,

Meniu havis et penson pri Ola tiatempe, éar elpe-
litaj ebrinloj tiam estis multnombraj, kaj Ola iris
silenla kaj trankwila, kvankam suliée ehria, tra o

stacidoma gis sia trajono. Sed la vojo al la éielo &aj- |

nis esli pavimita per Stonegoj, éar atentema kondnk-
toro ekvidis, kiam Ola entrajnigis en unua klasa kupeo
kaj sidigisa kontraii la unnaéambra parlamentano
kaj estrarano k. € op sinjors von P, Tuj selvinte post
Ola, la kondoldore kaptis lin je la jakkolumo kaj
forpusis lin sufice senmilde el la kupeo &is sur pe-
rong de tria klasa vagono.

Kelas malfaecile decidi, kin el ili farigis plej kon-
strenita, Ola je la eipelado an la kondoktoro je la
biletkontrolado, kiam Olg montris sufiée bonan bi-
leton por la unoa klase, Car la bileto estas éefajo,
kaj argil8miritaj boto] ai la formo de la vojagssalko
ealas malgravajo, nenio alia estis farebla pri iio
alero ol ree pudi la maljunulon refurnen &is la super
klasnla kupeo.

Kiel tro sata bovino mallevifas en 1o stala lako,
tiel Ola enprofundigis en la remburitan sofon de la
kupeo. Post momento 1i eltivis el la pofo difektitan
cigaron, kiun li ekbruligis, kaj ankai regaliz sian
kunvojafanton per unu simila. Kkparelante pri bo-
vinoj, virhovoj, lakto kaj sterko, li eprenis el la vo-
Jagsako litrobotelon da brando, trinketis, kaj per la
manike vigante la supran randon de la botelo, 11 donis
trinki al la wnuaéambra parlamentanco. Sed tion li
ue estus Tarinta, &ar por spopola demolkratio: tin si-
njoro estis tute fremda; 1 reifuzis trinki 1z popolan
trinkajon el tin sama botelo, el kin irinkis vire de la
popalo Ka) murmuris lon  pri simpertinentaj ka-
najlojs. Ekestis disputo kaj la kenduktors estis alvo-
kita. Eleklante inter estrarano kun konslanta sen-
paga bileto kaj ebria bovinstriglisto kun argil3miriiaj
longbotoj Ii favoris la estravanon, kaj Ola Porsson
eslis elpusita ée la upma haltejo de la lrajno lkai for-
pelita ekster 1o stacin regiono.

Ankan en tin jaro la nnuan de Novembro la bo-
vinoj ricevis la matenmaggon jo preciza horo, kaj
Ola estis piedirinta duonan mejlon pli mallongzan
vojon ol lastfoje. Sed kontenta i ne estis kaj opiniis,
ke la éiele estu pli proksime de Rovherga.

Dum la veturadoj éintage kun la lakto al la stacio,
li iom post iem per inlerparaladod kun la stacilabo-
risto seréis klarecon en tio, kio estis por i malklars
en moderna administracio fervoja. Nenin suspekiis,
ke Ola havis tiel alteelantajn intencojn, kiel posie
montrigis,

Printempo, somero ka) aituno forpagis ordinare,
kaj la Mikaelitagon oni vidizs ankan, ke Ola Persson
ordinarmaniere acetis simplan tria klasan bileton kaj
veturis al la urbo.

Hed Ola ne tuj enivis en sian éielon, 1 unue volis
prizorgl gravan aferon, kaj pro tio 11 eniris en la
oficejon de la staciestro. Nun li inlencis sin vengi
kaj forte humiligi la staciestron, la konduktoron kaj
la fervojan estraranon. Por tio celo Ola mendis spe-
ciglan frajnon kun nnm voua klasa vagono, kin estos
torivanta la lastan Oktobron je la & 30, p, tgm. La
staciestro konsternigis; kaj] pensante ke Ola wolis
mokio lin, i preskait estis farinta ion similan, kio
okaziz pasintfoje, kiam la konduktoro forpelis la bo-
viniston el la unua klasa kupeo, antain ol i vidis la
bileton. Por liberigi sin de tin malagrabla sasto 1o
staciestro fiksis monsuamon sufiée g)_'audsu:_l__ sal sen

palpebrumo Ola tu) prezentis la monon, duonon de lia
Jarsalajro, kaj et postulis kvitancon.

Lo staciesiro plenumis sian deven, ordonis pri la
specialtrajne, sed diris nenion pri lo vojadoento.

Je fiksita tempo la tesgno starvis preta &s la perono,
o stacilaboristo) butonumis siajn jokojn kaj la por-
disto staris sur la stacia Slaparoe &e la strato atendante
in erminentulon, alvenontan per aitomobilo, Lia kon-
duktore postenis ée la vagona stupo, intertempe pal-
pante la kolumon por eertigl sin, ke £i estis en bona
ovdo  kaj pretigis por etendi helpeman mwanon  al
Frafiline ol sinjorino, kiu volus envagonigzi Nur la
stpclostro, promenante sur la perono, aspektis lometo
stranga kaj turnigis, kvazain 11 estis sufokanta ridegon.

La pordisto rigavdis lanlonge de 1o strato, sed nenin
atitomoebile estis vidata, spite ke la horo estis je la
% 25, Nur Ola Persson estis alvenanta en direkto al
L stacia Stuparo, iomete pli sobra ol kuotime, sed
portanta la grandan vojagsakon plus enhavo,

La pordisto baris la vojon, laris rifuzan
per la mano kaj kriis:
ririnta!

— U ne iros trajno je la oka kaj duonn? demandis
(Ma Persson.

— Jes, sed ne por vi, malafable diris la pordisto.

Cu vi seipovas legi skribajon? rediris Ola kaj
moniris =ian pagkvitaneon.

Tion powvis la pordisto, kaj Ola Persson marsis tra
unua klasa atendsalono, dum la pordisto per idiota
aspekto en sia vizafo mallevigis sar benkon en la
vesbible, Sed 11 estus trovinta konsolon por sia animo,
= li estus vidinta kiamaniere okazis [a afero por Ia
ondul forao. :

Il la atendsalono Ola promenis sur la perono rekie
al la specialtrajna vagono, Lo kondoktoroe preskai
rigidigis de leraro, kiam Ola intencis envasonipi.

For maljunule! li kriegis. On vi kredas, ke oni aran-

S0
— La lasta drajno estas fo-

wag  specialtrajnon por ebriaj bovinstriglisto; —
Mljetn la porkacon! li kriege ordonis al stacila-
horisto.

— Kin nzos tinn & trajnon? demandis Ola Persson

— Tio ne koneernas vin, maljuna kanajlo, insulie
alparoliz lin la kondoktoro, denove palpante kolomon
ki banton, tar estis tuj 8 3.

— Cu wi seipovas legi, humile demandis Ola kai
fenis la skribajon sub la nazo de sia malamiko.

Kiel 1o pordisto ankan la kondukioro seipovis legi
kaj farinte tien, H kuregis en la ekspedejon, ruféa
en la wizago kiel koirita kankro, kaj raportis ke la
trijno estis preta por lforire, éar nun estis alveninta
sfihnndos, kin jam entrajnifizs. Sed la staciestro ne
povia doni forvetursignalon, éar i kusis transverse
sur tablo kajd ridegis tiel, ke tintis la fonestroj, La
kontoristo forsignalis la tragjnon de Gla Persson, duom
la konduktoro gFemante mallevigizs sur benkon en la
pakvagono kaj (Ma el la kapea Tenestro favis adiatiain
mansignojn al la fikse rigardants sticipersonaro.

Nun, pensis Ola, nur la diablo povas malhelpi min
alveni al mia hejmstacio; propran vagonon kaj lo-
komotivem — kaj serviston en la pakvagono mi
havas,

lkestis konfuzego fe la malgranda stacio, kiam Ia
bovinisto el Hovberga alvenis hejmen tole sola per
lnita specialiragne, Nuar kelkiug havis la honoron vidi
lian trinmfon, kaj 1i mem diris nenion pri la afero
dum la tota Jaro, sed éing scivole atendadis venont-
Jaran lastan Oktobron por vidi kiel tiam okazos la
Aafero.

(la Persson kase havigis al si detalajn seiigojn
pri la pago] por specialtraino, kaj el tio resullis,
ke i sekvantan jaron ne estis sola; kiam i alvenis
al sia antaipagita specialtrajno, sed en akompano
kun samikinos. Fstis la maljuna Kristin, melkistino
ce Rovberga, kin dum la jare flikis liajn éifonvestoin
kaj nun havis la honoron dividi kun Ola lukson kaj
gloron,

37



Nek antaiie nek poste estis kolektitaj tiom da ho-
maj ¢e la malgrandas stacio kiel tinjare, kiam alvenis
la specialtraino de Ola.

Ola Persson kaj melk-Eristin de tiam fidele lu-
nestis, dividis mizeron kaj Gagrenon dum la longa
laborjare, sed ankan kune lukse festenis en la dielo
de Ola éian Mikaeli-sejmanon.

La mastro de Ola komence pensis. ke Old ne esiis
inle saga kaj provis persvadi lin, ke 1i cedn sinu
manion por specialtraino, sed wvane. Tial 1i decidis
aukatt kontribui al la plezure de Ola Persson,

me estius festeno, & ankal estu vers luksa, opiniis
la bienulo kaj ordonis, ke Ola kaj lia akompanasn-
tino einfoje estog veturigatad el la maleranda atacis
Zis Rovberga per kalefo, tirota de la plej helaj ée-
‘F]liJ.E, havanta] allenide ornamitajn Jnngajoin.

Mun la frinmfo de Ola estis kompleta kaj en |l
tuta paroho 1i estas glorata kiel heroo, kin 8is fande
humiligis la fervojestraron kaj la éikanemain kon-
duktoroin, kinj vere ofendosenterne elpugis lin el la
trajno nur pro tio, ke li e=tis iomete iro Soja.

La &ielo de Ola Persson estas mallongdaiira  sed
brilanta, Kaj li volas havi &in tiel

Blda e Twe step” frad, Quscar Dolirme, Vidsteras, Svediga,

Martin Dahiin, Ortofta, Svedujo:
SﬂLUTDJ EL NORDO.
]:4'1 | Ia norda parto de la terglobo, el Svedojo, kie
A

la polustelo kaj la sgranda ursos brilas BN

niad kapdaj, nego kovreas la teron kaj vintra mal-
varmo regas en la naturo, de tie-Gi omi volas al &iuj
fervojistoj-kolego] de la totn mondo sendi honsin
armlorain kristnasksalutojon ko) samtempe iomete
informi ilin pri la kristnaska) moroj en nia lando.

Iin 1o tempo kinm la krisinaska festo venas di-tien,
i tago] estas mallongaj kaj 1o nokia mallumo eten-
digas super la lando dum la ple) lonea parte de la
tagoj. Por ni, lervojiste], tiu-& tempo estas ekster-
ordinare peniga kaj plena de laciga laboro. Tamen la
Kristnazko en éies brusto wvekas senton de paceo kaj
felico kaj precipe por la infano] tiv-éi festo alporins
grandmezuran fojon kaj feliton, Dum g kristuasks
antafivespero en la plejmuliaj hejmoj estas pli lume
kaj warme ol ordinave. La kristnaska abie, ornamita
per koloraj papero), argentai aii oraj ornamaioei kaj
multaj kandeleto) eklnmas kaj éiuj. junaj kai malin
naj danens éivkan & en vere ehrin #ajo. Sur la tablo
trovigas &-tinn vesperon, se eble; iom pli bona man-
gajo, figo, kaéo de rizo k, ¢ kaj ¢les vigndoj esprimae
fojon kaj kententecon. Ce la tablo ond kutimas dam
tinn &1 vespermanoe legi ammzain veraein, rakonti anek-
dotojn k. t. p. Ankan estas kutimeo en nia lando inter-
sangi donacojn, ordinave pli malkarajn objekioin, sod
alportantajn grandan Fojon.

Tamen, bedivinde ne al dinj la Kristnepsko povas
alporti lumon kaj fojon. Malridego resas en mulia)
hejmoj. Mankas éio, kio povas naski Sojan senbon.
Por multaj laboriste), precipe fervojisted. la dejoro
okupas la plejpartan tempon tiel, ke nenio restas por
hejma vive en fojo, paeo kaj ripozo,

La kristnaskan matenon oni paralas en brile lnmi-
gitad prefejod pri la naskigo de 1o =Bavinto: kaj pri
la bela kanto de la angelaro en la sankta mateno en
kin estas promesita paeo sar la tero kaj favoro al la
homoj, Belaj vorioj, — sed kiam tio-¢i efeltivigos?
Cuoestas eble, ke paeo venos al 1o homare duam nun-
tempa ordo? Neniel! La vera paco ple] kredeble ne
povoes venl pli froe ol kism 8inj gento] kaj naciog
per nia kara Fsperanto lernos kompreni sin reci
proke, Tiam, ni esperas. venos la vera krislnaska
paco, la gojiga festo por la unuigita bomaro.

Por tin-éi alta celo ni ¢ing devas sendese labori, ke
tin-¢i tempo venun ple] eble baldan Precipe ni, fer
vojisto], devas batali en la unua vieo, nia servo kaj

ning rilated kun éinj homoj postulas tion. Tial, fervo-
Jisto] en ciug landod wouoigun por disvastiel nian
karvan lingvon kaj #ian internan ideon: paeon, kon-
kordon, amon kaj veron! :

Bsperante, ke Vi &inj al nia lneva movadoe bonyvole
tdonas vian fortan subtenon, morale kaj ekonomie mi
kore el mia norda lando sendas la plej varmajn krist-
naslksalutojn,

POR PROPAGANDO

Sidenie Diouha, Praha, Cehoslovakijo:
NI PERSISTU.

Persisteco calis Sam mia devizo: zen
gimi mnenlon sukcesys, Persisteonl Se
vl, kara amiko, akeeptos tiun devizon,
v atingos 1a samon!

teorg Stephenson.

inm Georg Stephenson, plenrajte nomatos patro

de Tervojoje, direktis en la jaro 1825, la wnuan
AR personan vagonaron sur la fervojlinie Stoekton.
Darvlington, per la lokomotive, kinn 1§ mem tiel ge-
ninle konstruis, ke & estis la unua kin plenomis
éingn postulojn, i versimile o& ne revis pri tio, kiom
dn bono lia eltrovo alportos al la tuta mondo, &ia
eckonomio kaj kultnro.

Estas konate, ke la lokomotivo de Stephenson, lies
servarto] ankaii ni Giuj estas, ne estis komence tiel
bonvenigata, kiel merilis &ia sraveco,

Kontran konstroado de 1o fervojod protestis 1o
kampo-posedantod, kaj ne unnfoje okagis, ke pro ilia
konstranstaro devis esli la konstroplano  Sangita.

*Kontraa la fervojkonstraoado proftestis ankat las ve-

lurigistog timante pri sia vivienado, kaj multai homod
ekvidante la nigran monstron kion ili nomis sdiablos,
lkruenmadis sin promesante, neniam eksidi en la va-
OGN,

med i konstratstaro iom post iom cedis al la fido,
rint la homoj konvinkigadis, ke 1o vagonaro venigos
ilin sen dangero kaj posl nelonga tempo al la dezi-
ata leko, Kaj hodian? Hodiaf estas lokomotivo nia
simpla, éulaga {ransportilo; sen kin nia vivo estas
apenan imagehbl .

He niooekrvigardas Tervojliniojn sor la geosrafia
karle, sajnas al ni, kvazan vejnoi kunligus la totan
monden. Se ni vigarvdas relojn, Eajnas, ke silkaj, mal-
barvgag rubande] kuras antain ni en malproksimon,
kad se nioirus lailonge de ili vigardante nek dek-
stren, nele maldeksiren, ni venus en fremdan landon.
et ne rimarkinte gian limon, Car la neceseeo de ra-
pida trapnsportado de nnu loke al la alia kaj preeipe
la internaeia transportado postolas, ke la relod estu
en fing landoj egalnj.

Kigm ni veturas en fremdan landon, kiel agrable
kaj oportune estas, se ni ne bezonas 8an&i en la lim
slacio la frajnon kaj povas sidi en la sama Bis
al eelo de nia vojago, Kaj kiel ni bedaiiras, =e lIa
lraveturanta vagono ne estas en la leajngarniture,
kaj estas necese e fransvagoniii,

Aprabla estas la senvagondanga vojago sed tamen
i en la limstaciol sangigas-nome la kondoktoroj,
ofte afablaj helpantoj. kaj konsilantod de pasaferoj.
Venas novaj, same afablaj kaj helpemaj konduktoro],
go bedanrinde, kun ting ni jam ne povas inlerkom-
prenigi, se ili ne seias nian, kaj ni ilian lingvon, Si-
mila malfacileco estas ankail kun nove alvenantag
voJaganto] kaj jam la vojagado farigas je §0%
malpli pgrabla,

[ nekonataj lando kaj popolo, tiel rapide alprok-
simiginta helpe de la lokomotive de Stephenson, kva-
panl malproksimifgados de ni, kvankam ni inferes-
plene rigavdas Siajn, rvapide forkurantain regionogn.
Ni mmte sidas kontrat la muota konvoidafanto, kin
eble ankan satus, paroli kun ni pri belecoj de sia
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lando. Kiom da malagrablajoj ni ne travivas, kaj
kiom  pli profitdona  estus nia veiaso tra fremda
lando, se ni povas interkomprenigil

IKiel ridindmaniere oni olte provas en fremdlando
interkomprenifi, neestas neeese dird, Ankan & la gi
deto] en la stacidomoj okazas ofte tin interkompre-
nigo. Ke la sitnaeio estas malagrabla ne nur por la
pasagero sed ankaii por ta kasisto, =eiss eerte &uj
mia) gekolegod, oknpataj same kiel mi, ¢ la hiletei-
cetoj, Post la vana klopodo ekkompreni unm  la
alian, estas linfine la sola ebleeo de 1o kasisto, montri
forveturon de la trajno sur la  posherlogo, an
skribi biletprezon sur folion da papero. én la frem-
dule jus tion demandis aii ne, kaj ne respondinte
pluain demandojn de konfuzita pasafoero,

Similal situacio] okazas doum la internaeciaj kon-
gresod, konferenco] aii ekskursoj, tiel oftaj dom la
lasta tempo. Cin, kin foje éeestis tian kanvenon, po-
vis rakenti pri la agrableeo de la inferkomprenidn-
do inter la diversnneia deestantaro.

Mi foje hazarde aligis al ekskurso de [remdag kuo-
acisto)] en konata éeha banloko, Lo urbo mem estas
nnn el ting urboj, kie la écha historio lasis multain
postsignodgn kaj riéain wvidindajojn. — La fervora
¢eha gvidonto ne parolis flue germane, kaj la de-
estantol ne komiprenisz bone germanan lingvon., Lo
svidanton videble lacigiz permanlingva parvolado, kaj
la éeestanto], ne komprenante baldan ennis,

Mi sineere kompatis éingn, kaj volonte mi esfus al
ili dirinta; =Niaj karaj gasto], kinj wvenis, por vidi
la novain aranfojn en tin ¢ banloko, se vi seius pa-
roli esperante, kiom pli sincera eslns via reciproka
interrilato, kaj kiom pli multe vi profitos en tin &
historie rién nrbo, kie vi trovifias)

Se la internaeciaj frajnoj veturas, se estas aran-
gatagy internacial kongreso), konfereneo], ekskursoj
k. t. plu. estas klarve, ke oni bezonus kompletisd inter-
naciain rilatojn jam el vidpunkto ekonomia, per la
imnlernacia lingvo, ;

Msperanton oni povas bone kompari kun la cliro-
vajo de Stephenson, Same kiel siatempe ne ostis
komprenata la signifo kaj valoro de la lokomotivo.
kaj &1 tamen farigis geniala transportilo de la tuta
homare, oni ankorail ne ekkomprenis la signifon kaj
valoron de inlernaecia lingvo Rsperanto, kal tamen
ankaii #1 volas setvi al &iuj,

mod kial mi tion éon skribis?

Mi volas nur akeentigi malfacilecon de la homa
interkomprenifado kaj la eblecon faecile per inlerna-
ein lingvo interkomprenigi

Relkie kaj rapide alproksimicas In internaeia irajno
al ni la ple] malproksimain landojn kaj 1o inlernaeia
lineve alproksimigas, al ni ne sole nacioin sed ankat
iliagn korojn.

Tial, 8atataj fervojisto], lernu Esperanton kaj per-
sistu je propagando kaj disvastiendo de &0,
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VOCO] DE LA GAZETARO PRI LA KONGRESO
DE INTERNACIA SINDIKATA FEDERACIO.

omenes de atgusto eokazis en Parizo kongreso
de clnternacia Sindikats Federacio (1,8, L) kin
velids grandan atenton en Paks kaj sindikata ga-
zetaro. Ni reprodnkias do iradukein de la artikolog por
montri al niad anej kia lingva konfuzo regas ée ting
internaciaj kongresoj). Krome ni aperigas ankai la
leteron, kin klare montras ke snia afero margass, La
informojin ni &erpis el :Bullene de Internaeia Trans-
portlaborvista FPederacios: el Amsterdam,
=Der Theutsche Hisenbahnere (GQermana Tervojizto):
2Dek lingvoj, sed nnu koro kaj ideols,..
=1her Hisenbahner: (La fervojisto), organo de ger-
manlingva] fervojistod en Cehoslovaka Respubliko:

zlnternaciag kongiceo] tre malofte pasas tiel impone,
kiel la eksterulog tion atendas Grandan malhelpon
presentas lingvad malfacilajoj, La tradukade de 1a
parolado] prenas ce kongreso] mualte de o imponec
kag ili aperas ofle monclonajs,

Okaze de tin kongreso estis, flanke de TTEF pere de
nederlandaj fervod kaj tramorganizo, farita la propo-
o, ke oni entreprenn la ekzamenon . pri nzebleco de
Fsperanlo  por internacia sindikata laboro.

Post sabteno de la propono flanke de 1o delegito]:
Moltmaker (Nederlando) kal Fimmen (zekvet. de T
1, B) decidis 1o kongreso enlvepreni la esplorojn lag
plizameni ilin por konstati kio povas esti farata por
enkonduko de unu lingvo an de unn helplingvo kaj
kontrat perdado de ' tempo kal malebligo de misko-
prenc kiujn katzas la tradukado ée internaeciaj kon
e

En okfobra nro de 1. T, F. Bulteno {(rabriko sEspe:
rantos) estas presita) sub la litolo Internacia Sindi-
kata Federaecio kaj la demando pri helplingvos: jeni;
dn leterod:

De 1,5, F. ool ricevis jenan leteron:

Karal kamaradojl

La Komgreso de Internacia Sindikata Federacio en
Tarizo faris sekvantan decidon:

sHelpa Ling voe Internacia Sindikata Federacio
calis komisiita esplori e eblecon de nsade de 1u certa
lingvo an helpa lingvo kiel pvidanta linevo ée s
kongreso] de Internacia Sindikata Federaeio kaj ekza-
ment, kio event flanke de L 3. 1. povas esti entreprenite
por forigi kaj farl nebezona)l la tempoperdicain kai
i lahoron malfaciligantajn tradukadojn okaxe e
internaciaj kongresoj de laborista movados.

Antan ol ni en tin rilato entreprenos necesain pa-
gogn, ni demandas e landad centroj kaj internaciag
profesiag sekretariejoj, éu i1l havas ka) povas dond
ian inicialojn an ev, proponi ecrtan linevon an hel-
pan lingvona.

Knan saluto

Internacia Sindikata Federaeio:
Joh Sassenbach, sekretario,
Tinn leteron ni respondis jene:
zRara] kamaradoj!

La nzado de {ie]l maltal lingvod, kiel 1io en nia no-
ado olkazas, signitas parte grandegain mal8parojn
da mono, tempo kaj forto], aliparte ekestas pro 1o,
malgran €ing kostoj kaj zorgo) ofta) miskompreno]
lig nelklarajo].

Car la internaeia laboro faridos pli Iintensa, ankat
la nomital malfacilajoj farigos pli sienifag, kio ne-
pre kondulkos al neevitebla haltifo de nia laboro, Je
lio 41 oni povas kallkuli des pli, @&ar jam en nana stato
e la atferoj ekzistas signold por tio, ke éiam pli kaj
pli da organize] postulos ée internacia laboro la nza-
don de =ia) lingvo]d.

La kono de la lingvo] neeesaj por partopreni e
internacia) interparolado) alportas kun s la dange
ror, ke lo personoj. king estas tre kapablai, ne povos
ezl por tin laboro konsiderataj ka] ne povos sian
kapablecon disponigi en la servo de 7 movado,

Devas extl konsiderate kiel tule untopie kaj nechle
ke unu el la ekzistanta)y nacing lingvo] povas [nrigd
gvidanta lingvo, Krom fio, Je la homo] laborantaj en
nia movadoe kajg king ne havas multe da mono kaj
olkaro por funde lerni unn el ting lingyvog, estas stari
eita] leo granday postulog,

La neitrala helplingvo Bsperanto, kies konon oni
povas havigl al =i per mulie malpli granda peno ol
iun agn alian nacian lingvon, estas solvo de la lingva
problemo. kin éiam pli ka) phi larigas serioza. Tion
vi vidos el la aldonod (Fspe rubrikeo de nia Bulteno
kaj radio-parclado farvita de subskribintoe kag publi-
kigita en la organoe de nederlanda Fervoja kag tram-
personaro), kinj montras ankoran pluajn, el la nuna
cirkonstanee] ekestantajn malfacilajojn.  (Aparte

1



estn menciata la vezolueio akeeptita de la laboristag
delegitod okaze de 8 laborkonferenco en Genevo))

Cetere v povos, samkisl tio okazis e ni, per par
toprenno ¢ unn  internacia  Esperanto - Kongreso,
konvinkigi pri {io, ke Hsperanlo fakle respondas al
ding postoloy kiujn oni povas starigi Je non inter
nacia lingvoe, Tiu ¢ helplingvoe montrigis ankan en
nia oficejo ée korespondado tre necesa.

Bl g éi kanzoj nia prezidanto jam en la jareo
1925 dum nnn konsido deklaris, ke oni per cing, kiel
chle plej efikaj rimedo) akeelizgu Esperanton inter la
apare de la organizoj al ni aligintay,

L 5 I faros lat nia opinie ire utilan agon se Zi
Ge sia laboro montros viglan propagandon por Kspe-
santo, kaj pledos cvenltuale en kontakto kun alia)
organizo] interne de 1o laborista movado — ke tin &
lingvo estn enkondokita en élujn lernejoin. kaj inter-
tempe = por konformifi kiel eble plej multe al lig
el desire instiges la landajn centrojn- kaj oveanizoin,
ol kiug il konsistas, ke ting & akeeln per aranio de
la kurso] kaj per rveguala publikigado en sindikataj
gazeto] pli grandan disvastigon de Esperanto inter
la anogj.

Al proksima kongreso de I, 8. I povus la raporvio
de via prezidanto pri la rezultato de viaj esploroj
kaj pri la uzado, kiun jam nun Esperanto trovas, estl
la bazo por interkonsiligod kaj enkonduko de fin &3
|'|r1,'i*.“~’u en praktikan laboron de nia internacia mo-
SEA G,

Kamarade salutante:
N. Nathans.
Eim. IMsvastipn tinon &1 artikoelom on @éinin gazne-
fon. sindilkatain kal tormn vin al vialandag organi
g} instigante ilin atudi la problemon kaj de proksi-
i konoreso haze de siag sperto] klopodi enkondalki
ln lingvon éo IS, I7.

A N 0 N C 0: ]

Por propagandi Esperanton inter la lervojisliaro,
mi petas la oesp, fervojistojn sendi diversagin propa-
wandilogn 1. e fakain gazetogn laneble kun e=speran-
Li) ail poresperanta)] artikolog, propagandan leteron,
il. kartogn kip.

Adreso: Josel Kuchars, fervojisto, Lwoew, Na Blonie
adbi, Pollando.

ALVORO!

Cing landaj Asesored kaj aliaj fervojistoj el la
tnta moendo estas petatad, ke ili bonvolu sendi al i
aeifgogy 60 en via lando, @6 o fervoia administrado
palns ngata 1o stenoerafio? Je kiom estas fies seio
pove postulita, kajy kiamaniere estus oble &@in @ene-
viale nzi de la fervoja administrade? Co ne estus ehle
ties konon -poatnli, de éing fervoja) oficisto). Mi petas
datale opiniojn pri tio.

Teodor Kovaes, Fervoioficisto,
Parkas legnae n, 5/, Hakesszentmihaly, Huongarngo.

SCIIGO] DE LA ESTRARO

Malgran lio, ke ni ne riecevis sufiéan monstman
por eldoni 16 pagan numeron de la revoo, ni decidis
rin eldoni, déar ni rieevis tre multe da manuskripto].
Por kovei la elsperojn, neantaiividitajn en nia budéeto
ni petas, ke la anod, al kinj pladéis tin & nomero.
sendn al ni ium sumelon por kovri la elspesoin.

Al ting oferema) anoj, kiuj sendiz al ni la monon.
kaid kies nomojn ni &1 sube publikigas, ni elkore
dankas, Same ni esprimas nian dankon al la kun-
laborantog, king multe penadis por doni al ni kiel
ahile ple] interesain kunlaborajogn.

Il la enhavo de janunars numers ni komunikas la
titolojn: Amerika fervojreformo: Fervolol en Hispa-
e {danrizge): Normala an mallarérela fervojlinio:
Kstonta neoleknika epoko kaj estonleco de la fervojo;
Pri novaj salajroj de fervojistare en Estonnjo, kip.
Ni petas ankat puajn  kunlaborajoin.  Antaian
dankon!

Listo de la donacinto] por tio ¢ numerao:

Cchoslovakujo:

J. Blagek k. 40 Din. 6640

1. Bibhm S [ o, 16760

=, Douha kel - 166l

., Hiehseh o 10 s 1664

[<. (3ol A e i R

J. Gunia 5 i 15—
Germanujo:

M. Hiclkel mk: . 2 g 2y
Hungarujo:

I, Tidhl P negangita

T, Kovaes p =
Jugoslavujo:

I. Lodnikar s -

Nelonata e 10—
Pollandao:

J. Fudro wloty 2450 - 15

A. Mandeeki = 200 [h—

J. Kucharz o 0 o alk
Svedujo:

1} Eriksson kron: 10 " 151110

M. Dahlin = 1 - 14:51

K. Delstam S 1 3 1511

P. Lindstedm - 1 nesanéita

Entute Din. 41152

La estraro.

Kotizoj!

Cin ane paginta la kolfzon ricevas monate oficialan organcn LA FERVOISTO* Okaze de allge ricevas fa
ana fegifimacion, stetulofn, kaj tinfin ev. oficialain eldenafain de In asecin, — La kolizof estas jene filesitaf,

Cefroslovakufo 20 ék; Danwfo & kep; Germanufo 3 Rm; Hungarujo 5 pengd; Jugoslavufe 40 Din; Nederlando 2 G Svedufo

4 Kr; Svislando 4 sv. fr; Usano 1 Dolarg. Abone estas fo sama kiel la kolizo. Landaf, kinf ne estas indikitaj pogas egalvaloron

de 4 sy, fr. La kolizo esty sendata fe la adreso: Infernacia Asocio de la Esperantisiaj Fervojistof, Zagrel, Strofarska cesla
Jugostave, 2. fugostavaj anof sendu la ketizon per postéeko nro 35908, ‘

Responda redakicre: Mife F. Puhale, Zogrel, Strojarska cesta, Zelf. pavilfon §i. 15 Per la presefo respendas: Dro Jarke Hirer, Zpgrelr, Pritoz faere Dageiiia 2,
Presefo: Saklade Tiskare Narodnfll Nowing o Sagrebn, Fraghoparnsiao ul. 28,
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